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Wir tragen bereits
im Namen, was uns gro
gemacht hat: Motoren.

Die Geschichte des Hauses BMW be-
ginnt miteinem Héhenweltrekord fur
Flugmotoren.

Und sicher hat auch die Tatsache, daf3
wir jahrzehntelang gleichzeitig tech-
nisch hochwertige Automobile, Motor-
rader und technologisch fortschritt-
lichste Flugzeugtriebwerke konstruiert
haben, den Charakter des Unter-
nehmens und jedes seiner Produkte
auf einzigartige Weise gepragt.

Was BMW von anderen unterscheidet,
ist sowohl ausgepragter sportlicher
Stil als auch innovative Technik.

Nach Jahren der Abstinenz gibt man
sich zur Zeit beim Automobil wieder
leistungsbetont.

Die Versuche nehmen zu, auch
biederen Fahrzeugen einen sportlichen
Anstrich zu geben. Doch ein paar PS
oder km/h mehr machen noch keine
Sportlichkeit.

Fiir iberzeugende Hochleistung
braucht ein Unternehmen nicht nur
umfassende Erfahrung auf sportlichem
Gebiet, sondern auch volle Kompetenz
auf technologischem.

Bei BMW sind Sportlichkeit und Hoch-
leistungs-Technologie durchgangige
Merkmale.

Furdie anspruchsvollsten unter den
ambitionierten Fahrern bietet BMW
Hochleistungs-Automobile mit 4-Ventil-
Technologie, die der sportlichen
Spitzenklasse neue Dimensionen
eroffnen.

In den BMW M 635 CSi, M5 und M3
arbeiten 4-Ventil-Hochleistungstrieb-
werke, die in modifizierter Form im
Rennsport ihre iiberragende Leistungs-
fahigkeit und Zuverlassigkeit bewiesen
haben. Konsequent auf Alltagstaug-
lichkeit ausgelegt, sind sie ein direktes
Ergebnis des Wechselspiels zwischen
Sport und Serie.

Unter Hochleistung wie sie diese Auto-
mobile verkorpern, versteht BMW aber
nicht nur auBerordentliche Leistungs-
reserven beim Triebwerk, sondern

auch beim Fahrwerk, beim Spurtver-
maogen zum Uberholen, bei der Boden-
haftung in Kurven, bei Ausweich- und
Bremsmanovern und auch ein umfas-
sendes, sich stufenweise erganzendes
Sicherheitssystem.

Also Hochleistungs-Technik, die weit
uber das Ubliche hinaus den Fahrer
unterstutzt, wenn er diese Technik ein-
mal braucht.

Fur jene Fahrer, die Hochleistung also
in jeder Beziehung professioneller
sehen, ist ein BMW die angemessene
Alternative.

Entscheiden auch Sie sich fureine
erstklassige sportliche Adresse.

Als BMW Fahrer werden Sie sich in
guter Gesellschaft befinden.

Denn auch im Streben nach Perfektion
laBt sich ein Sporterkennen: der Sport,
nur mit dem Besten zufrieden zu sein.
Und der verbindet BMW Konstrukteu-
re und BMW Kaufer.

Dieser Prospekt zeigt teilweise
Ausstattungsdetails und Metallic-
Farben, die nur auf Wunsch und
gegen Aufpreis lieferbar sind.

Die Abbildung auf Seite 3 zeigt das
24-Ventil-Reihen-6-Zylinder-Triebwerk des
BMW M 635CSi.
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Wer die Formel 1 fiir die
hochste Form
automobiler Dynamik
hiilt, wird sich nicht
wundern, daBl man dort
BMW fiihrt.

BMW Technologie trittin Wettbewerbs-
klassen an, zu denen anderen haufig
die Klassenlizenz fehit.

Motorsport ist bei BMW ein mit
industriellen Mitteln betriebenes Pro-
gramm - wissenschaftlich und profes-
sionell. Als Beweis fur Kompetenz
und Leistungsfahigkeit auf einem
hochtechnisierten Gebiet.

Ein MaBstab, an dem sich die Fahigkeit
eines Unternehmens zur Lésung
komplexer technologischer und orga-
nisatorischer Probleme messen laBt.
DaB wir uns bei BMW den anspruchs-
vollsten sportlichen Aufgaben
widmen, wird beim Selbstverstandnis
des Hauses nicht verwundern.

Und daB wir Erfolg auf ganz innovativen
Wegen suchen, auch nicht.

Beides hat bei BMW schon Tradition.

Weil wir bei BMW technologische
Herausforderungen fruher als

die meisten annehmen, sind wir so oft
als erste am Ziel.

Ein gutes Beispiel fir die Innovations-
starke des Unternehmens ist der
konsequente Einsatz von Elektronik.
Damit kann ein BMW bzw. ein BMW
Triebwerk heute bei Qualitat, Zuver-
lassigkeit und Leistungsfahigkeit eine
fuhrende Rolle spielen -

auch bei sportlichen Wettbewerben.
So setzte BMW z.B. als erster in der
Formel 1 die Digitale Motor-Elektronik
ein.

Was also bei Serien-Automobilen hilft,
sowohl leistungsfahige als auch
umweltfreundliche Motoren zu bauen,
hilft genauso, in hartesten Wettbewer-
ben Formel-1-Rennen zu gewinnen.

BMW - das bedeutet auch besondere
Kompetenz bei 4-Ventil-Technologie.

Hochleistungs-4-Ventil-Triebwerke
datieren bei BMW zuriick ins Jahr 1965.
Und BMW Erfolge mit 4-Ventil-
Motoren haben ebenfalls Tradition.
Schon die ersten Ausfiihrungen
dieser fiir die Zukunft des Sportwagen-
baus wohl richtungweisenden
Triebwerkstechnik stellten mit ihren
2-1-Hubraum und 228 DIN kW (310 PS),
installiert in ein Formel-2-Chassis,
gleich mehrere internationale
Beschleunigungsrekorde auf.

Diesen vielversprechenden Ansatzen
folgte ein kontinuierlicher Ausbau auf
breit angelegter Basis.

Neue Triebwerke, neue Erfahrungen,
neue Losungen und vor allen Dingen
immer neue Erfolge.

Einer der Hohepunkte war das
Triebwerk des BMW M1. Ein Fahrzeug,
konsequent fir den Sport entwickelt
und dennoch voll und ganz straBBen-
tauglich. Sein Herz:

ein BMW 6-Zylinder-24-Ventil-Motor.
204 DINKW (277 PS) standenin der
Serienversion zur Verfugung,

die Sportausfiihrung nach Gruppe-
4-Reglement brachte es auf satte
353 DIN kW (480 PS).

Die BMW Idee: Hochleistung als Basis.
Sportlichkeit als Konsequenz.
Uberlegenheit als Resultat fiir die Serie.

Heute ist das Hochleistungstriebwerk
des M1 mit weiterentwickelter Technik
auch im M 635 CSi und M5 zu finden.
Und es ist ein eindrucksvolles
Beispiel dafir, wie BMW reinrassige
Rennmotorentechnik mit erstklassiger
Alltagstauglichkeit fur sportliches
Fahren harmonisiert.

So erfolgreich, daB mit dem M3 auch
fur ein Fahrzeug der 3er Reihe
4-Ventil-Hochleistungstechnik ange-
boten werden kann.

Sein Triebwerk basiert auf dem
4-Zylinder-16-Ventil-Motor, der in der
Formel 1 eingesetzt wird und schon
nach kurzer Zeit seine auBerordent-
liche Leistungsfahigkeit bewies:
Rund eineinhalb Jahre nach dem
Debut in der Formel 1 sichert das BMW
Triebwerk im Brabham BMW BT 52
Nelson Piquet die Weltmeister-
schaft '83.
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Auch im Tourenwagen-Rennsport mit
seriennahen Automobilen ist BMW traditionell
engagiert (2, 3, 4).

Hier werden besonders hohe Anforderungen
sowohl an die Leistungsfahigkeit als auch an
die Zuverlassigkeit der Fahrzeuge gestellt.
Eine gute Gelegenheit fir BMW Technik,

sich durchzusetzen.
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Der BMW Formel-1-Motor (1) basiert als einziger
auf einem Serienmotorblock.

1983 gewann Nelson Piquet auf einem Brabham
BMW in einem harten Wettbewerb gegen renom-
mierte Gegner die Formel-1-Weltmeisterschaft.
Angetrieben durch ein Uberlegenes BMW Kon-
zept: Qualitat durch Fortschritt.

Und Hohepunkt des erfolgreichen Engagements
von BMW in der Formel 1 (6, 7, 8, 9).

BMW Hochleistungs-Technologie:
Der Erfolg, den wir im Sport erreichen,
ist zugleich ein Gewinn fiir das bessere
Automobil.

Selbstverstandlich kann man heute
auch ohne Motorsport exzellente
Automobile bauen.

Testgelande mit computergesteuerten
Simulatoren fur Realerprobungen
bringen viele Erkenntnisse.

Aber fur eines gibt es bislang noch
keinen Ersatz: In der sportlichen Aus-
einandersetzung liegt fir den
Renntechniker und den Konstrukteur
die groBte Chance zur Erneuerung
bestehender Ideen — die Chance zu
echter Innovation.

Hier finden Sie die Voraussetzungen,
in Grenzbereiche vorzustoBBen und da-
bei unbezahlbare Erfahrungen zu
sammeln.

So gesehen ist Motorsport auch
Grundlagen-Forschung.

Ein Gebiet, auf dem Theorie und Praxis
auf eine einmalige Art und Weise
engerzusammenliegen—enger, alses
in der Serienentwicklung jemals der
Fall sein kdnnte.

Erfolge im Sport haben bei BMW auch
immer wieder Erfolge fiir die Serie
bedeutet.

Der Austausch zwischen den Motor-
sport-Spezialisten und den Technikern
des Serienbereichs ist bei BMW
intensiv.

Informationen bleiben in FluB, kein
Wissensvorsprung geht verloren.
Das Ergebnis dieses Kommunikations-
prozesses ist Technik, die jederzeit
Anspruch auf einen der ersten Platze
erheben kann - im Sport ganauso wie
in der Serie.

Und wenn BMW Automobile aus der
Produktion denen fiir den Sport so
ahnlich sind, dann liegt das vielleicht
auch ein biBchen daran, daB kaum
etwas so sehr verbindet wie der Erfolg.



BMW M 635 CSi:
Ilberzeugende Synthese
aus technischer
Unbescheidenheit und

souveréiner
Zurickhaltung.

Der BMW M 635 CSi setzt die Coupé-
Tradition des M1 fort, erweitert dessen
Anspruch aber noch einmal: bei den
Fahrleistungen in etwa vergleichbar,
bei Fahrkultur und Raumkomfort weit
uberlegen.

Galt das BMW 24-Ventil-Triebwerk be-
reits im M1 als hervorragendes
Beispiel fiir auBerst fortschrittlichen
Hochleistungs-Motorenbau, so wurde
es fur den M 635 CSi noch einmal
optimiert, in der Leistung gesteigert
und durch eine komplette elektronische
und damit auch umweltfreundliche
Triebwerkssteuerung erganzt.

Damit bietet der M 635 CSi ambitionier-
ten Konnern sportliches Fahren in
Dimensionen, die nur eine kleine Elite
des internationalen Angebots sport-
licher Automobile uberhaupt erreicht.
Die technischen Daten in Kiirze:

Hubraum 3453 cm®, 210 DIN kW (286 PS) L

bei 6500/min, Drehmoment 340 Nm bei
4500/min, Verdichtung 10,5:1,
Hochstgeschwindigkeit 255 km/h,
gischleunigung von 0-100 km/h in

4 s.

Der BMW M 635 CSi:

Ein Automobil fiir auBergewohnlich
sportliche Individualisten,

die zuviel erreicht haben, um noch
Ubertreibungen zu brauchen.

Der BMW M 635 CSi verbindet seine
auBerordentliche Dynamik mit einem
funktionalen, dsthetischen AuBeren.
Sein Stil der souveranen Zuriickhal-
tung unterscheidet ihn klar von jenen
exotischen, demonstrativen Hoch-
leistungs-Automobilen, die vielen
anspruchsvollen Fahrern hinsichtlich
der Seriositat des Auftritts nicht ge-
niigen konnten: Selten war es weniger
auffallig, so auffallend anspruchsvoll
zu sein.

Der M635CSiistein liberzeugendes
Angebot fiir all jene Fahrer, die
deutlich mehr Dynamik fordern, diese
Hochleistung aber in zuriickhaltend
eleganter Form und ohne Verzicht auf
Fahrkultur bevorzugen sowie auf ein
ausreichendes Raumangebotim Fond
Wert legen.




Im Cockpit des M 635 CSi

geht es so professionell

ZU, Wie man es
von einem solchen Typ
Automobil erwartet.

10
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Die kompromiBlos fahrerorientierte
Innenraumgestaltung des M 635 CSi
ist beispielhaft und geht iiber das hin-
aus, was man selbst bei manch
anspruchsvollen Alternativen erwarten
kann. '

Cockpit und Bedienungselemente
sind nach neuesten Forschungsergeb-
nissen ergonomisch optimiert.

Die konkav um den Fahrer gefiihrte
Armaturenanlage versetzt jeden
Fahrer in die Lage, alle Bedienungs-
elemente bequem, schnell und sicher
zu erreichen. Die Bedienungselemente
sind verwechslungssicher angeord-
net, die wichtigsten mit beleuchteten
Symbolen versehen.

Die Hauptinstrumente sind in einem
Instrumentenfeld direkt im Blickfeld
des Fahrers zusammengefaft, wobei
das axial verstellbare Lenkrad dem
Fahrer stets einwandfreie Sicht auf die
Instrumente gestattet. Der sekundare
Armaturentafelbereich — Heizung,
Radio etc. — ist dem Fahrer zugewandt.

Das BMW Cockpit hat Design-Preise
erzielt, und seine Sachlichkeit ist fiir
zukunftsorientierte Gestaltung von
Automobilen geschmacksbildend ge-
worden.

Die Asthetik ist ein Ergebnis der hohen
funktionalen Qualitat, die vor allem
eine Aufgabe erfiillt: das Zusammen-
spiel von Fahrer, Fahrzeug und
Umwelt so klar, intensiv und storungs-
frei wie moglich zu gestalten.

Bild 1, BMW M 635CSi, Sonderausstattungen:
Lederausstattung, Radio-Anlage, Sitzheizung.

Bild 2, BMW M 635CSi, Sonderausstattungen:
Metallic-Lackierung, Stahlkurbel-Hebedach,
Leichtmetallrdder 210 TR 415 mit TRX-Bereifung
240/45 VR 415, Radausschnitts-Verbreiterungen,
Lederausstattung, Kopfstiitzen im Fond,
Radio-Anlage.

11



Der M 635 CSi liiBt die
Ublichen Kompromisse
von Hochleistungs-
Automobhilen

bei Platz- und Reise-
komfort vergessen.

12

Hinter dem Automobilkonzept des
BMW Coupés steht eine andere
Auffassung vom Fahren in der Spitzen-
klasse.

Nicht allein die Dynamik zahit, auch
dem Fahrkomfort kommt entscheidende
Bedeutung zu.

So erleichtern die immer weiter ver-
feinerte Cockpit-Technik und die ergo-
nomisch vorbildliche Innenraumge-
staltung es dem Fahrer, mit geringst-
moglichem physischen und psychi-
schen Aufwand, uberlegene Leistungs-
fahigkeit sicher zu beherrschen

und dabei auch komfortabel zu reisen.
Die im M 635 CSi serienmaBigen BMW
Sportsitze fur Fahrer und Beifahrer
sind eine im Motorsport und bei Lang-
streckenfahrten erprobte Sitzkon-
struktion. Sie entsprechen hohen ana-
tomischen Anforderungen und lassen
sich auf vielfache Weise individuell auf
den Fahrer bzw. Beifahrer anpassen.
Die BMW Sportsitze stellen somit eine
ideale Kombination aus Sportlichkeit
und Komfort dar und bieten optimale
Voraussetzungen fur sicheres, kondi-
tionserhaltendes Fahren.

Fur den Mitfahrer wird der Unterschied
des M 635 CSi zu manch anderen,
vergleichbar leistungsfahigen Auto-
mobilen auch im Fond deutlich.
Anatomisch perfekt geformte Einzel-
sitze gewahrleisten auBerordentlichen
Sitzkomfort mit hervorragendem
Seitenhalt. Eine Mittelarmiehne im
Fond und elektrische Fensterheber

vorn und hinten gehéren zum Standard.

Die Innenraumgestaltung ist

optisch auf die jeweilige Wagenfarbe
abgestimmt. Sitze und Mittelteil der
Seitenverkleidung in hochwertigem
Stoff Highland fiigen sich harmonisch
ein.

Der M 635 CSi besitzt das Sport-Leder-
lenkrad in M Technic. Sein handver-
nahter, griffsympathischer Lederbezug
und der sportlich exklusive Charakter
harmonisieren optimal mit der hoch-
klassigen Innenraumgestaltung.

Auf Wunsch istfiirden M635CSi
selbstverstandlich auch eine Leder-
ausstattung erhaltlich.

Zu den Vorziugen einer zeitlos elegan-
ten, auBerordentlich attraktiven
Ausstrahlung kommen auch material-
bedingte Vorteile:

Leder atmet und kann sich so wech-
selnden thermischen Bedingungen
optimal anpassen.

Eine weitere Steigerung an Komfort
und exklusiver Ausstrahlung stellt die
Polsterung aus handverarbeitetem,
herrlich strukturierten Buffalo Natur-
leder dar.

Sie wird inden Farben nutria und
anthrazit angeboten.

Wenn Sie ein Coupé der Kategorie des
M 635 CSifahren, sollten Sie bedenken,
daB lhr Automobil nicht zuletzt

auch lhren eigenen Stil reprasentiert.

Das AuBergewohnliche am

BMW M 635 CSi ist nicht allein seine
Sportlichkeit, seine Verwandtschaft zu
reinrassiger Renntechnik, seine
innovative und damit auch umwelt-
freundliche Triebwerkssteuerung.
Noch bemerkenswerter ist die Idee, die
er realisiert: Sportlichkeit ohne
demonstrative Auffalligkeit.

Und das ist durchaus ein Stiick neue
Exklusivitat, wie sie bei den ganz
wenigen Hochleistungs-Automobilen
keineswegs ublich ist.

Seite 15, BMW M 635CSi
Sonderausstattungen: Lederausstattung,
elektr. Sitzverstellung mit Memory
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= BMW M 635CSi, Sonderausstattungen:
o Metallic-Lackierung, Leichtmetallrader
~ 210 TR 415 mit TRX-Bereifung 240/45 VR 415,
Radausschnitts-Verbreiterungen, Lederaus-
stattung, Kopfstiitzen im Fond, Radio-Anlage
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BMW M5:
Das Hochleistungs-
Avtomobil erreicht eine

neve Stufe
seiner Entwicklung.

Die Welt des Anspruchsvollen tragt
unverkennbar immer starker zwei
Gesichter.

Eines - das herkommliche — will auBer-
gewohnlichen Aufwand moglichst
deutlich erkennbar zeigen.

Das andere — die neue Form von
Anspruch und Luxus - verzichtet be-
wuBt auf demonstrative AuBerlichkeit:
Innere Werte gehen iiber auBeren
Schein.
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Hochste Leistung, groBter Aufwand,
beste Qualitat, Verfeinerung bis L —
ins Detail — aber keine offensichtliche e
Zurschaustellung. LT

Der M5 - ein Produkt der BMW Motor-
sport GmbH - ist mit dem weiter-
entwickelten 24-Ventil-Triebwerk des
schon legendaren BMW M1 ausge-
ristet.

Dieses bewahrte Triebwerk, ausge-
stattet mit modernster Elektronik zur
Triebwerkssteuerung, verleiht dem
M5 ein Fahrvermogen, wie es nur ganz
wenige Automobile der Sportwagen-
Spitzenkategorie erzielen:

210 DIN kW (286 PS), Beschleunigung
von 0-100 km/h in 6,5 s,
Hochstgeschwindigkeit 245 km/h.
Wahrend viele leistungsschwachere
Automobile fehlende Kraft und Dyna-
mik oft durch eine auffallige Form-
gebung oder vermeintlich sportliches
Beiwerk auszugleichen versuchen,
verbindet der BMW M5 seine liber-
legene Leistungsfahigkeit mit einem
einzigartigen Stil bei Erscheinung und
Linienfuhrung.

In der technisch-rationalen Form der
kompakten 5er Limousine vertritt der
M5 die Philosophie souveraner
Zuriickhaltung, des Tunings nach innen
und nicht nach auBen.

Der M5 vermittelt ein Fahrvergniigen,
das seine Attraktivitat praktisch aus-
schlieBlich aus dem Erlebnis und
nichtaus der vordergriundigen Erkenn-
barkeit seiner AuBergewohnlichkeit
und seines Preises bezieht.

Er ist damit »...geschaffen fir Leute
mit zurtickhaltendem, aber um so an-
spruchsvollerem Lebensstil.«

(Auto Zeitung 6/85).

Und »...ein eindruckliches Beispiel da-
flr, daB leistungsfahig weit
uberlegene Autos auf jede Art von
»Show-Tuning:« getrost verzichten
kdénnen.« (Automobil-Revue 26/85).
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Der BMW M5 bietet in
idealer Weise die
Dynamik zum sportlichen
Fahren ebenso wie die
Kultur zum

entspannten Reisen.

18

Die Qualitat der Innenraumgestaltung
des M5 gentigt hochsten Anspruchen
an exklusiver Ausstrahlung und durch-
dachter Funktionalitat. Material und
Verarbeitung erfiillen sicht- und fuhlbar
erstklassige Standards.

Sichtfeld, Sitz, Lenkrad, Schalthebel,
Anzeige- und Bedienungseinrich-
tungen sind zu einem ergonomisch
wie optisch iiberzeugenden Gesamt-
konzept kombiniert.

Optimaler Sitzkomfort als Voraus-
setzung fur entspanntes, ermudungs-
freies Fahren.

Der M5 ist serienmaBig mit BMW Sport-
sitzen ausgestattet.

Sie verbinden sportliche Auspragung
mit hohem Langstreckenkomfort.
Wesentlichen Anteil daran hat ihre
anatomische Formung und die perfek-
te Aufpolsterung der Sitzschale.
Sitzfederung sowie Fahrzeugfederung
und -dampfung sind exakt aufeinander
abgestimmt.

Die individuell einstellbare Sitzhohe,
-neigung und Oberschenkelauflage
gestattet in Verbindung mit der
axialen Lenkradverstellung die opti-
male Anpassung des Automobils an
den Fahrer, der es so wesentlich ent-
spannter und sicherer beherrschen
kann.

Sportliche Fahrweise und auch langere
Wegstrecken werden so zur groBBeren
Faszination.

Der BMW M5 verbindet die Fahreigen-
schaften klassischer Sportwagen und
das Platzangebot einer Limousine.

Nicht nur das technische Basiskonzept,
sondern auch die hohe Ausstattungs-
kultur sind bei BMW fur Fahrer wie Mit-
fahrer selbstverstandlich. So wurde
beim BMW M5 neben der optimalen
Gestaltung des Fahrer-Arbeitsplatzes
auch groBte Sorgfalt fur komfortables
und sicheres Mitfahren angewandt.
Dabei ist das Raumangebot im Fond
vorbildlich. Zwei bis drei Erwachsene
finden bequem Platz.

Die Kniefreiheit der Fondpassagiere
wird durch eine spezielle Ausformung
der Vordersitzlehnen noch erhoht.
ZeitgemaBe Freude am Fahren wird so
auf angenehme Weise mit mehr Freude
am Mitfahren verbunden.

Fir fortgeschrittenste Anspriiche:
Ausstattungsqualitﬁt — individuell
nach MaB.

Sitze und Tureinsatze des M5 sind
serienmaBig und exklusiv mit

dem hochwertigen Stoff »Highland«
bezogen.

Fiir Fahrer mit besonderen Ansprii-
chen an Asthetik und Material lassen
sich Komfort und Ausstattung noch-
mals steigern.

So kann der BMW M5 auf Wunsch mit
wertvollem Buffalo-Leder geordert
werden.

Und selbstverstandlich sind auch fur
den M5 die Farben und Sonderaus-
stattungen (soweit technisch maoglich)
verfligbar, die fiir die Modelle der BMW
Ser Reihe angeboten werden.

Die BMW Motorsport GmbH ist
daruber hinaus in der Lage, spezielle
Wiinsche sehr individuell zu

erfullen und dem Fahrer dadurch
eine exakte Abstimmung dieses Auto-
mobils auf die eigene Personlichkeit
zu ermoglichen.

Seite 21, BMW M5

Sonderausstattungen: Leder-Innenausstattung
in Naturleder Buffalo, Bordcomputer BC Il,
elektr. Fensterheber vorn und hinten, Radio-
Anlage




Die Abbildungen zeigen den BMW M5 mit Leder-
Innenausstattung in Naturleder Buffalo

(Bild 9: serienméaBiger Sitzbezugstoff »Highland«).
Weitere Sonderausstattungen:

elektr. Stahlkurbel-Hebedach, Kopfstiitzen im
Fond, Warndreieck

19 20




Das 24-Ventil-Trieb-
werk der BMW M 635 CSi
und M5:

llberzeugendes Ergeh-
nis des Technologie-
Transfers zwischen
Rennsport und Serie.

22

Inden M 635 CSi und M5 findet man
reinrassige Rennmotorentechnik:
zweiteiliger Zylinderkopf, steifer Ventil-
trieb mit 24 Ventilen, 2 obenliegende
Nockenwellen und TassenstoBel.

Um ca. 25% groBere freie Ventil-
offnungen mit Querspilung durch den
Brennraum — damit optimaler
Gasdurchsatz bzw. schneller Ladungs-
wechsel.

Zentrale Zundkerzenlage.

Spezielle Pleuel und Kolben.
Brennraumgestaltung nach Standard
von Formel 1.

Durch die spezielle Brennraumgestal-
tung ein fir Benzinmotoren ungewoéhn-
lich hohes Verdichtungsverhaltnis
von 10,5:1 moglich. Und damit hervor-
ragender thermischer Wirkungsgrad.
Ansaugsystem optimal entdrosselt
mit 6 Ansaugtrichtern und 6 Drossel-
klappen fir beste Fiillung und damit
deutlich verbessertes Ansprechver-
halten.

AuslaBsystem mit Rennsport-Facher-
krimmer zur dynamischen Ab-
stimmung des Ladungswechsels und
zur Leistungssteigerung.

Das Hochleistungs-Triebwerk wird
von der Dlgltalen Motor-Elektronik der
2. Generation gesteuert.

Eine Computereinheit steuert anhand
eines Ziind- und eines Gemisch-
Kennfeldes sowie uber ein spezielles
Warmlauf-Kennfeld den Ziindzeitpunkt
und die Einspritzmenge: in allen Dreh-
zahl- und Lastbereichen, optimal dem
Leistungsbedarf angepaBt.

Sensoren als Impulsgeber melden
der Steuereinheit die erforderlichen
Betriebsdaten.

Durch eine spezielle Auslegung des
Luftmengenmessers wird statt einer
linearen eine logarithmische Kenn-
linie verwirklicht.

Soisttrotzder groBen Drehzahlspanne
eine noch genauere Signalgebung
und damit Dosierung der Kraftstoff-
menge maoglich.

Das Ergebnis der geschilderten MaB3-
nahmen: spontane Leistungsbereit-
schaft mit bester Dosierbarkeit und
hoher Laufkultur auch bei niedrigen
Drehzahlen, maBvoller Kraft-
stoffverbrauch und glinstiges Abgas-
verhalten.

Ein Hochleistungs-Automobil mu
keine Verzichtserklarung an Alltags-
tauglichkeit, Komfort und auch
Service sein.

Schon im M1 verband der BMW 24-Ven-
tiler seine begeisternde Leistungsent-
wicklung mit hervorragenden Alltags-
eigenschaften.

Das konsequent weiterentwickelte
Triebwerk der BMW M5 und M 635 CSi
steigert diese Eigenschaften noch ein-
mal deutlich.

Eine entscheidende Voraussetzung
dafiir: die Verbindung von Renntech-
nik mit den Moglichkeiten modernster
Elektronik.

. - 1
Wt e Rt U e v
s et Prhay sid=u

2
|
fag

I
[
B

i ,_H

— nr'-p".p,l:n

\‘\\

Das Ergebnis ist eine professionelle
Fahraktivitat und Fahrdynamik mit
hervorragender Alltagstauglichkeit.
So schrieb die Fachzeitschrift Sport
Auto (7/85): »Schon wahrend das
Aggregat noch warmlauft, wird klar,
daB es trotz seiner Vergangenheit auf
der Rennbahn durch perfekte
Umgangsformen im Alltagsbetrieb
glanzen kann.

Schon unter 1500/min liefert der
6-Zylinder gut verwertbare Leistung,
selbst Bummelfahrten in hohen
Gangen sind bei niedrigen Drehzahlen
ein GenuB.«

Das Wissen, sich auf das weitverzweig-
te Netz von leistungsfahigen Vertrags-
werkstatten eines renommierten Her-
stellers stiitzen zu konnen, verleiht
zusatzliche Sicherheit.
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Hochleistung

der Kategorie des M5
und des M 635 CSi
braucht bei Fahrwerk,
Kraftiibertragung

und Bremssystem

die Erfahrung aus dem
Rennsport.

BMW kann sie liefern.

Die BMW M5 und M 635 CSi sind nicht
einfach leistungsfahigere Varianten
der 5erund 6er Baureihe, sondern auf
einem viel hoheren Leistungsniveau
in jedem Detail neu abgestimmte
Hochleistungs-Automobile.

Beide Fahrzeuge besitzen eine weit-
gehend identische Fahrwerkstechnik.
Die 210 DIN kW (286) PS werden uber
ein verstarktes 5-Gang-Sportgetriebe
an die Hinterachse ubertragen.

Das gesamte Fahrwerk ist den hoheren
Fahr-und Bremsleistungen angepaft
und durch die Verwendung von Gas-
druck-StoBdampfern straffer, sportli-
cher abgestimmt.

Die Fahrzeuge sind insgesamt tiefer-
gelegt.

An der Hinterachse werden Federn mit
progressiver Kennlinie eingesetzt.
Bei der Doppelgelenk-Federbein-
Vorderachse (2) wurde beim M 635CSi
im Hinblick auf die breitere Bereifung
(auf Wunsch) eine gréBere Nachlauf-
strecke vorgesehen, um so das
ausgezeichnete Ansprechverhalten der
Lenkung und den guten Gerade-
auslauf auch bei dieser Bereifung zu
gewahrleisten.

Zur Reduzierung der Auftriebskrafte
verfuigen beide Fahrzeuge liber jeweils
speziell abgestimmte Frontspoiler.
Die M5 und M 635 CSi sind serien-
maBig mit geschmiedeten Leichtmetall-
radern 165 TR 390 und TRX-Bereifung
220/55 VR 390 ausgeriistet.

Fiir den M 635 CSi wird als Sonderaus-
stattung auch ein zweiteiliges
Leichtmetallrad 210 TR 415 mit TRX-
Bereifung 240/45 VR 415 angeboten.
Zur Abdeckung dieser extrem breiten
Rader dienen beim M 635 CSi Radaus-
schnitts-Verbreiterungen in Wagen-
farbe.

Die Bremsanlage des M 5 und des

M 635CSi ist an das hohe Leistungs-
vermogen angepaft. Vorn werden
speziell bellftete Scheiben mit einem
groBeren Durchmesser und einer
groBeren Dicke eingesetzt (5).

Die hinteren Scheibenbremsen besit-
zen Faustsattel mit einem groBeren
Kolbendurchmesser.

Das bei beiden Fahrzeugen serien-
maBige Anti-Blockier-System wurde
auf das Fahrwerk neu abgestimmt.

Durch die Verlegung der 90 Ah Batterie

in den Kofferraum wird die Achslast-
verteilung weiter optimiert und eine
hervorragende Traktion an der
Antriebsachse erreicht.

ey e e ey
o i =

S /2 72

5

Die BMW M 635 CSi und M5 sind serienméaBig mit
dem elektronischen Anti-Blockier-System ABS
ausgeriistet.

ABS besteht aus einem Drehzahl-Sensor

pro Rad und aus einer Elektronik-Einheit, die die
Drehzahl-Informationen verarbeitet (3, 4).

Hinzu kommt eine Hydraulik-Einheit, liber die die
Elektronik den Bremsdruck fiir jedes Rad regeln
kann. Bei Blockiergefahr senkt sie den Druck,
das betreffende Rad kann sich wieder schneller
drehen, das Blockieren wird vermieden.

Bild 1, BMW M5, Sonderausstattungen:

Metallic-Lackierung, Stahlkurbel-Hebedach,
Lederausstattung, Kopfstiitzen im Fond.
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Der BMW M3:
Von Anfang an konsequent auf den
Sporteinsatz hin entwickelt.

Der BMW M3 ist als Basismodell fur die
Gruppe A des internationalen Sport-
gesetzes konzipiert. Nach den Regeln
der F.J.S.A. (Fédération Internationale
de Sport Automobile) mussen als
Bedingung fiir die Zulassung im Pro-
duktionswagensport in 12 aufeinander-
folgenden Monaten mindestens

5000 identische Fahrzeuge gebaut
worden sein.

Motorsport-Engineering
der hochsten Kategorie:

Der neue BMW M3*.

M3

BMW M3: Keine vergleichbare Limou-
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Der M3 -von der BMW Motorsport
GmbH konzipiert —istim Konzept wie
im Detail fiir den harten Wettbewerb
dieser Sportkategorie konstruiert.
Und von daher unterscheidet er sich
grundsatzlich von den vielen konven-
tionellen Amateur-Sportlimousinen.

High-Tech aus Formel 1 und Formel 2.
Jetzt konnen besonders engagierte
Autofahrer auch in der Kompakt-
klasse 4-Ventil-Technologie im Profi-
format fahren.

Das Triebwerk des M3 ist direkt von
den Formel-1- und Formel-2-Motoren
abgeleitet.

Schon deshalb hat das Hochleistungs-
Triebwerk des M3 anderen Entscheiden-
des voraus: die Basis groBBer Renn-
sport-Erfolge. Und die Sicherheit der
langen Erfahrung.

Inder Formel 1 —inderes biszu
Weltmeisterschafts-Ehren gelangte —-
istes inder Turboversion auf extreme
Leistung und maximales Drehver-
mogen ausgelegt: bis 625 kW (850 PS)
Rennleistung und bis zu einer Dreh-
zahl von 11000/min.

In der Formel 2 hat das 4-Zylinder-
Sporttriebwerk von BMW sechs Euro-
pameisterschaften errungen und
besaB als Saugmotor Leistungen bis
zu 235 kW (320 PS).

Das Triebwerk des M3 ist nun konse-
quent auf Alltagstauglichkeit und
Problemlosigkeit ausgelegt worden.
Es hat 2,3 | Hubraum, 147 kW/200 PS
und ein eindrucksvolles Drehmoment
von 240 Nm.

Das M3 Triebwerk wird von der
modernsten Digitalen Motor-Elektronik

gesteuert.

Eine Computereinheit steuert Ziind-
zeitpunkt sowie Menge und Zusammen-
setzung des Kraftstoff-Luft-Gemisches
in jedem Drehzahl- und Lastbereich
stets optimal — dem jeweiligen Betriebs-
zustand und Leistungsbedarf perfekt
angepalit.

Diese anspruchsvolle Elektronik ist
auch mit eine Voraussetzung fiir den
Einsatz des geregelten Katalysators.
Denn selbstverstandlich wird der

M3 auch mit Katalysatortechnik ange-
boten werden. 4

Und dies ohne wesentliche EinbuBBen
bei der Leistungsfahigkeit—der Be-
weis dafur, wie zukunftsorientiert und
professionell BMW Hochleistungs-
technik versteht.

sine der kompakten Spitzenklasse
bringt so liberzeugende Fahrleistun-
gen auf die StraBe.

Um ein Automobil wie den M3 zu bauen,
braucht man etwas mehr als Kom-
petenz. Man muB den Willen haben, zu
siegen. Das setzt einen ganz spezifi-
schen, anspruchsvolleren Denkansatz
voraus. Anspruchsvoller deswegen,
weil die Modifikationsmaoglichkeiten
den Anforderungen der Gruppe A ge-
niigen miissen.

Die Konzeptionsbasis hei3t deshalb
beim M3 nicht nur 147 kW/200 PS, son-
dern eben Leistungsoptimum.

" Furden Kaufer des M3 bedeutet dies

auch, daB er ein Fahrverhalten erwirbt,
das dieser Leistungsklasse absolut an-
gemessen ist.

BMW M3: Ein Sportfahrzeug hochster
Klasse fur die Rennstrecke. Und ein
souveranes Auto fir die StrafBe.

Die Fahreigenschaften des M3, der
spursichere Geradeauslauf, die hohe
Querbeschleunigung und Brems-
verzogerung haben eine dominante
Bedeutung fiir Fahrsicherheit und
Fahrleistung. Leistungsentwicklung,
Antrittsvermogen, Beschleunigung
und Elastizitat setzen fiir Limousinen
der kompakten Spitzenklasse MaB-

Besondere Aufmerksamkeit wurde dem
gesamten Fahrwerk gewidmet.
Eingelenk-Federbein-Vorderachse mit
vergroBertem Nachlauf und
Schréaglenker-Hinterachse.

Straffe, sportliche Fahrwerksab-
stimmung, Verwendung von Gasdruck-
StoBdampfern und Federn mit harterer
Kennung. Das Fahrzeug wurde insge-
samt tiefergelegt.

Die Bremsanlage ist dem enormen
Leistungsvermogen angepaft:
groBere innenbeliiftete Scheiben-
bremsen vorn und verstarkte Brems-
sattel hinten, serienmaBig elektroni-
sches Anti-Blockier-System (ABS).
Spezielle Rad-Reifen-Kombination:
Leichtmetallfelgen im Kreuzspeichen-
Styling mit 15 Zoll Durchmesser und
7 Zoll Breite sowie Reifen der Dimen-
sion 205/55 VR 15.

Der M3 besitzt ein 5-Gang-Sportgetrie-
be. Der kompletie Antriebsstrang ein-
schlieBlich Kupplung, Hinterachsge-
triebe und Gelenkwellen ist verstarkt,
ein Sperrdifferential mit 25% Sperrwir-
kung ist serienmaBig.

*in Vorbereitung
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BMW M3:
Die neue Dimension funktioneller
Sportlichkeit im Detail.

Automobile zur Eroberung von extre-
men Grenzbereichen der Fortbewe-
gung entwickeln eine eigene Asthetik,
die sich konventionellen Beurtei-
lungsmafstaben entziehen.

Der neue M3 wurde als Wettbewerbs-
fahrzeug fur hochste Anspriiche kon-
struiert—sein Styling ist deshalb den
Gesetzen der Physik unterworfen und
nicht denen der Mode.

Funktionalitat war und ist deshalb
auch der MaBstab fiir die Beurteilung
der auBBeren Erscheinung:

Der M3 ist ein rein auf den Zweck aus-
gerichtetes Sportgerat und deshalb
auch nicht mit jenen Automobilen
vergleichbar, die zwar ahnlich
schnell aussehen, deren mangeinde
Leistungsfahigkeit aber einen Einsatz
im Motorsport von vornherein ver-
bietet.
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Optische Merkmale des M3 sind die in
Wagenfarbe lackierten Front- und
Heckschiirzen, die flacher gestelite
Heckscheibe, der Heckspoiler sowie
die auf die Bereifung abgestimmten
Seitenteile vorn und hinten.

Mit diesen aerodynamischen Hilfen
wird ein sehr guter c,,-Wert sowie eine
beachtliche Auftriebsreduzierung an
Vorder- und Hinterachse erzielt.

Die Qualitat der sportlichen Ausstat-

tung zeigt sich beim BMW M3 nicht
nur von auB3en.

Auch bei der Innenraumgestaltung
wurden von der BMW Motorsport
GmbH Funktionalitat und Zweckbe-
stimmung in den Vordergrund ge-
stellt.

Uber individuelle Ausstattungsmog-
lichkeiten informiert Sie lhr BMW
Handler.




bie amik aus erster
Hand - bei Konnern
in den besten Héinden.
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Es istein Teil der freien Personlich-
keitsentfaltung, daB man sich seine
Wiinche nach groBBerer Mobilitat und
Freiheit sehr individuell erfullen kann.
Eine dieser Moglichkeiten besteht
darin, sich fur besonders leistungs-
fahige und dynamische Automobile
zu entscheiden - z.B. fur einen BMW
mit 4-Ventil-Technik.

Bei Fahrern mitdieser Einstellung
zum Vorwartskommen kann man
davon ausgehen, dafB sie insgesamt
sportlicher sind und deshalb auch ihr
Fahrzeug aktiv, mit Engagement und
voller Konzentration bewegen.

Das ist letztlich auch im Sinne aller.
Denn wer mit mehr kritischer, auf-
merksamer Begeisterung und Uber-
sicht fahrt, fahrt besser, souveraner
und damit sicherer.

Auch der Fahrer eines so auiergewohn-

lichen Automobils wie des M 635 CSi,
des M5 oder des M3 wird nicht bestrei-
ten wollen, dafB es so eindeutig sport-
liche Automobile nicht unbedingt
geben mub.

DaB sie aber existieren, bedeutet ein
Stuck Freiheit mehr.

Und eines ist sicher: Gerade jene, die
wissen, was Freiheit wert ist, werden
sie am seltensten miBbrauchen.
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Technische Daten BMW M 635CSi

Karosserie
Coupé 2tiirig, selbsttragende Ganzstahlkarosserie, mit der Bodengruppe verschweiBt, allseits formsteife Sicherheitskabine, gesteuert deformierbare
Knautschzonen vorn und hinten, integrierter Dachquertrager, rundum angeordnete Verstarkungen

Abmessungen

Lénge 4755 mm, Breite 17725 mm, Hohe (leer) 1353 mm; Radstand 2625 mm, Spurweite vorn 1430 mm, hinten 1464 mm, Wendekreis 11,6 m;
Ellenbogenbreite vorn 1443 mm, hinten 1410 mm

Kofferraum absolut 430 |, nach VDA ca. 335 |; Kraftstofftank 70 |

Leergewicht 1500 kg, zul. Gesamtgewicht 1850 kg; Zuladung 350 kg, zul. Dachlast 75 kg '
Anhangerbetrieb nicht mdglich. Leergewicht gilt fiir Fahrzeuge in serienméaBiger Ausstattung, zusatzlich 75 kg Fahrergewicht entsprechend
EG-Richtlinie 70/156), Sonderausstattungen erhohen diesen Wert. Gleichzeitig wird die Nutzlast entsprechend reduziert.

Motor

Wassergekuhiter 6-Zylinder-4-Takt-Reihenmotor mit zweiteiligem 24-Ventil-Leichtmetall-Zylinderkopf, Querstromprinzip, dachférmiger Brennraum mit
zentraler Ziindkerzenlage; 2 obenliegende, 7fach gelagerte Nockenwellen, 7fach gelagerte Kurbelwelle mit 12 Gegengewichten, zweistufiger
Elektro-Lifter mit Hochleistungs-Kiihler; Motorél-Luftkiihler, Doppelrohr-Zweitopf-Edelstahl-Auspuffanlage mit Doppelendrohr

Digitale Motor-Elektronik der 2. Generation (Bosch Motronic) mit elektronischer, kennfeldgesteuerter Ziindung und kennfeldgesteuerter,
luftmengenabhangiger Einspritzung sowie Warmlaufkennfeld, Kraftstoff-Schubabschaltung

Hubraum effektiv 3453 cm®, Leistung 210 DIN kW (286 PS) bei 6500/min

Drehmoment 340 Nm bei 4500/min; Verdichtung 10,5:1

Getriebe, Fahrwerk i

Hydraulisch betatigte Einscheiben-Trocken-Kupplung mit Ubertotpunktfeder, Drehschwingungsdampfer und automatischer Nachstellung;
5-Gang-Sport-Getriebe mit Rickwartsgang-Synchronisation: | 3,51; Il 2,08; Il 1,35; IV 1,00; V 0,81; R 3,71; Hinterachsubersetzung 3,73:1
Sperrdifferential mit 25% Sperrwirkung; Standardantrieb: Motor vorn, Kraftubertragung hinten

Radaufhangung vorn: Einzelradaufhdangung mit Doppelgelenk-Federbeinachse, versetzt angeordnet (Nachlaufversatz), mit Schraubenfeder
(Querkraftausgleich durch exzentrische Anordnung) und Gummizusatzfedern; Stabilisator, Wankneigungsanschlage in den Federbeinen
Radaufhangung hinten: Einzelradaufhangung mit Schraglenkern (13°-Pfeilung), Anfahrtauchreduzierung, Federbeine mit Schraubenfedern und
Gummizusatzfedern; Stabilisator

Sportliche Fahrwerksabstimmung mit Gasdruckdampfern vorn und hinten

Sicherheitslenksaule, drehzahlabhangige Servolenkung

Geschmiedete BMW Leichtmetallrader 165 TR 390 mit TRX-Bereifung 220/55 VR 390, abschlieBbare Radschrauben
Diagonal-Zweikreis-Bremsanlage mit hydraulischem Bremskraftverstarker, angepaBt an die hohen Fahrleistungen; Faustsattel-Scheibenbremsen vorn
(beliiftet) und hinten, Bremsbelag-VerschleiBanzeige vorn links und hinten rechts, Handbremse mechanisch auf zusatzliche Trommelbremsen hinten
wirkend; Anti-Blockier-System

Fahrleistungen, Verbrauch

Hochstgeschwindigkeit 255 km/h
Beschleunigung von 0 auf 100 km/h in 6,4 5
Beschleunigung stehender Kilometer in 26,4 s

Kraftstoffverbauch in | auf 100 km 5-Gang-
nach DIN 70030, Teil 1, Super Sport-Getriebe

bel konstant 90 km/h 7.8
bei konstant 120 km/h 9.7
im Stadtverkehr 16,5
AuBenausstattung

Parkierschutz rundum durch seitlich herumgezogene Stofistangen und Seitenschutzleisten mit stoBelastischer Auflage; weit nach vorn sowie tief
gezogener, regenerierbarer Spoiler vorn, Heckspoiler aus schwarzem Kunststoff auf dem Kofferraumdeckel, jeweils in Richtung Auftriebsreduzierung
optimiert, seitlich schmale Zierstreifen; Motorhaubenabstiitzung mittels zwei Gasdruckhebern, Motorraumleuchte; verchromte Schwellerleisten;
Tankklappe mit Halterung fiir Tankdeckel; Zentralverriegelung elektrisch, mit Tankklappen- und Kofferraum-Verriegelung sowie Entriegelungssperre
(Betédtigung auch von Beifahrertiir- und KofferraumschloB aus) einschlieBlich Verzogerungs-Notschalter

Verbundglas-Frontscheibe, Warmeschutzglas braun, rundum, heizbare Heckscheibe; Fahrer- und Beifahrerspiegel in Wagenfarbe, elektrisch von innen
einstellbar, Fahrer- und Beifahrerspiegel sowie FahrertiirschloB mit Beheizung, heizbare Frontscheiben-Waschdiisen

Modellkennzeichnung »M« im Ziergitter vorne links und hinten rechts mit anschlieBenden Streifen in den Motorsport-Farben
Hohlraumkonservierung, Unterbodenschutz: 6-Jahre-Garantie gegen Durchrostung bei durchgefiihrter Jahreskontrolle

Innenausstattung
Innenraumboden vollsténdig mit Velours-Teppich ausgelegt, Hutablage mit Veloursvlies, Ablagemoglichkeiten: im grofen beleuchteten und abschlief3-
baren Handschuhfach, auf der Armaturentafel, in der Mittelkonsole und in den Ablageschalen der Tiiren; zwei abgedeckte Ablagebehalter auf der
Hutablage mit integriertem Verbandskasten und vorbereitet fiir den Einbau von Lautsprechern; Armlehnen vorn und hinten, vorn mitintegrierten
Haltegriffen, zwei Dachhaltegriffe mit Kleiderhaken, bei Stahlkurbel-Hebedach Halteschlaufen; Sicherheitsascher vorn (beleuchtet) und zwischen den
Fondsitzen sowie Zigarrenanziinder vorn mit Auffindbeleuchtung, lederummanteltes 3-Speichen-Sportlenkrad »M-Technic«, @ 380 mm, mit Axial-
verstellung, Schalthebelknopf und -balg in Leder, verdrehgesichert mit Schaltschema
Sicherheitspolsterung tiber der Frontscheibe mit eingelegten Sonnenblenden (Beifahrerseite mit beleuchtetem Make-up-Spiegel); Rundumpolsterung
an den Tiiren mit Stoffmittelteil (nur bei Stoff-Innenausstattung), bei Lederausstattung (Sonderausstattung) Turen- und Seitenverkleidungen
Kunstleder; entsprechende Teppichbodeneinlage an den Trittkanten; abblendbarer Sicherheitsinnenspiegel, Tiirschiosser mit SicherheitsschlieBkeilen
und Ausgleichsgewichten, Turinnengriffe zuriickversetzt iiber Armlehnen, Fahrzeug-Hauptschliissel mit integrierter Batterieleuchte
Sitze: BMW-Sportsitze in hochwertiger Stoffqualitat »Highland« vorn, einschlieBlich Einstiegsautomatik und von Sitzlangsposition abhéngige
Sitzhéhenverstellung, zusatzlicher Neigungsverstellung und einstellbarer Oberschenkelauflage; Kopfstiitzen vorn mit Neigungsverstellung, in der Hohe
verstellbar und abnehmbar; Einzelsitze und Mittelarmlehne hinten, Himmelverkleidung in Kunstleder mit Wildledercharakter
3-Punkt-Automatik-Sicherheitsgurte vorn und hinten mit verdecktem Aufroller, vorn mit Schwenkbeschlag, GurtschloB an den Vordersitzen verankert;
Knieschutz unterhalb der Armaturentafel, gepolsterte Mittelkonsole, durchgezogene Tunnelverkleidung
Kofferraum: Vlies-Teppich im beleuchteten Kofferraum, volistandige Kofferraumauskleidung; Werkzeugkasten, groBie Ausfihrung, mit Verkleidung an
i?;cl KnEerraumklap pe, Ersatzrad unter dem Kofferraumboden, Batterie rechts zwischen Radhaus und Heckabschlufifach mit als Ablage nutzbarer
eckung

Elektrik
Halogen-Doppelscheinwerfer (automatische Abschaltung mit der Ziindung), Abblendlicht mit Stufenreflektor, in den Frontspoiler integrierte Nebel-
scheinwerfer, zwei NebelschluBleuchten, zwei Ruckfahrleuchten
Armaturentafel: Instrumente und Bedienungselemente halbkreisférmig um den Fahrer angeordnet: Kombiinstrument mit: elektronischem Tachometer,
Tageskilometer-Zahler, Drehzahlmesser, Service-Intervallanzeige (Sl), Kraftstoff- und Kiihiwassertemperatur-Anzeige; zusatzliche Kontrolleuchten fur:
Kraftstoff, Kiihiwassertemperatur, BremsbelagverschleiB3, Bremsfliissigkeitsstand und Systemdruck der Zentralhydraulik, angezogene Handbremse,
ABS und NebelschiuBleuchte; Check-Control mit aktiver Anzeige (Armaturentafel links), selbstandige Priifung bei eingeschalteter Zindung von:
Abblendlicht, Riicklicht, Kennzeichenlicht, Bremslicht, Kihilwasserniveau, Waschwasserniveau, Motorodlstandsniveau (sowohl im Stand als auch
wéhrend der Fahrt); zentrale Hinweisleuchte im Kombiinstrument; Bordcomputer der 2. Generation mit 8 wichtigen Fahrerinformationen und
Fernbedienung vom Lenkrad aus; stufenlos regelbare, orangefarbene Armaturenbeleuchtung, wesentliche Schalter mit beleuchteten Symbolen oder
Schriftzeichen, Warnblinkschalter mit Auffindbeleuchtung, Parklichtschaltung; Fensterheber, elektrisch, vorn und hinten (Scheiben hinten teilversenk-
bar), elektrische Scheibenwaschanlage mit Wisch-Wasch-Automatik und »Tippwischen«, zwei Wischergeschwindigkeiten, Intervallschaltung,
Betatigung am Lenkrad, Doppelstrahl-Waschdiisen links und rechts beheizbar; Steckdose mit aufladbarer Handlampe im Handschuhfach, Innenraum-
leuchte mit Tiirkontakten und Verzégerungsschaltung
Heizung/Liiftung: elektronisch geregelte Frischluftheizung mit liber Schiebe- und Drehregler leicht einstellbarer Heizleistung; leises, stufenlos elektronisch
Earageltes Geblase. Defrosterdiisen fiir Front- und Seitenscheiben, Frischluftzufuhr durch seitlich und in der Mitte angeordnete Austrittsgitter, bis auf
opfraumausstromer jeweils horizontal und vertikal richtbar sowie einzeln ein- und abstellbar; Heizungsschema-Beleuchtung, Zwangsentliiftung

Batterie 90 Ah im Kofferraum; Drehstromlichtmaschine 80 A/1120 W
L+ ]




Technische Daten BMW M3 (vorlaufige Werte)

Karosserie

Limousine 2turig, selbsttragende Ganzstahl-Karosserie, mit der Bodengruppe verschweiBt, allseits formsteife Sicherheitskabine, gesteuert deformier-
bare Knautschzonen vorn und hinten, integrierter Dachquertrager, rundum angeordnete Verstarkungen

Abmessungen, Gewichte

Lange 4360 mm, Breite 1675 mm, Héhe (leer) 1365 mm; Radstand 2562 mm, Spurweite vorn 1412 mm, hinten 1434 mm, Wendekreis 10,5 m;
Ellenbogenbreite vorn 1348 mm, hinten 1404 mm

Kraftstofftank 70 |

Leergewicht 1165 kg, zulassiges Gesamtgewicht 1540 kg;

Zuladung 375 kg, zulassige Dachlast 75 kg, Anhangerbetrieb nicht moglich

(Leergewicht gilt fiir Fahrzeuge in serienmaBiger Ausstattung, zusatzl. 75 kg Fahrergewicht entsprechend EG-Richtlinie 70/156), Sonderausstattungen
erhohen diesen Wert. Gleichzeitig wird die Nutzlast entsprechend reduziert.)

Motor

Wassergekuhiter 4-Zylinder-4-Takt-Reihenmotor mit 16-Ventil-Zylinderkopf; Leichtmetall-Zylinderkopf, Zylinderkopfdeckel mit BMW Symbol und
»M-Power«-Schriftzug; 5fach gelagerte Nockenwelle, 5fach gelagerte Kurbelwelle mit 8 Gegengewichten; Tassenstossel; Drehschwingungsdampfer,
Motordlkihler, hydraulisch gedampfte Motorlager

Digitale Motor-Elektronik der 2. Generation (Bosch Motronic) mit elektronischer, kennfeldgesteuerter Ziindung und kennfeldgesteuerter, luftmengen-
und drehzahlabhangiger Einspritzung sowie Warmlaufkennfeld und Kaltstartsteuerung, Kraftstoff-Schubabschaltung; (Katalysator-Version mit
Lambda-Regelung); Auspuffaniage mit Facherkrimmer, Zweitopf-Anlage mit geraden Endrohren

Hubraum effektiv 2302 cm?, Leistung 147 DIN kW (200 PS) [143 kW (195 PS)]* bei 6750/min
Drehmoment 240 Nm [235 Nm]* bei 4750/min; Verdichtung 10,5:1

Getriebe, Fahrwerk

Hydraulisch betétigte Einscheiben-Trocken-Tellerfeder-Kupplung mit automatischer Nachstellung, Kupplung verstarkt, mit Drehschwingungsdampfer,
Kupplungsbetatigung mit Ubertotpunki-Feder.

5-Gang-Sport-Getriebe: | 3,17; Il 2,40; 1l 1,78; IV 1,26; V 1,00; R 4,23; Hinterachsiibersetzung 3,25:1

Antrieb: Motor vorn, Antrieb tiber Hinterrader

Radaufhangung vorn: Eingelenk-Federbein-Vorderachse mit kleinem positiven Lenkrollradius und Bremsnickausgleich.

Radaufhangung hinten: Einzelradaufhangung mit Schraglenkern (15°-Pfeilung), Anfahrtauchreduzierung und Bremsnickausgleich; sportliche Fahr-
werksabstimmung, tiefergelegt, mit Gasdruckdampfern und Stabilisator vorn und hinten; Sperrdifferential mit 25% Sperrwirkung; Sicherheitslenksaule,
Zahnstangen-Servolenkung, Lenkiibersetzung 19,6.

BMW Leichtmetallrader in Kreuzspeichen-Styling 7 X 15 Zoll mit Bereifung 205/55 VR 15 (Schneekettenbetrieb mdglich); Zweikreis-Bremsanlage mit
Bremskraftverstarker fir schnelleres Ansprechverhalten, Faustsattel-Scheibenbremsen, vorn beliiftet, Bremsbelag-VerschleiBanzeige; Handbremse
mechanisch auf Hinterrader wirkend, Handbremshebel seitlich zum Fahrer versetzt; Anti-Blockier-System (ABS)

Fahrleistungen, Verbrauch
Hoéchstgeschwindigkeit ca. 235 km/h [230 km/h]*
Beschleunigung von 0 auf 100 km/h in 6,7 s [6,8 s]*
Beschleunigung stehender Kilometer in 27,3 s [27,5 s]*

Kraftstoffverbauch in | auf 100 km 5-Gang-

nach DIN 70030, Teil 1, Super Sport-Getriebe
bei konstant 90 km/h 6,2[ 6,9]
bei konstant 120 km/h 7,7[ 8,5]

im Stadverkehr 11,4 [12,4]*
AuBenausstattung

Parkierschutz rundum durch seitlich herumgezogene Stofistangen, Seitenschutzleisten mit stoBelastischer Auflage; Kunststoff-Frontteil mit
integrierter Stofistange und Schiirze, Kunststoff-Heckteil mit integrierter StoBstange und ausgepragter Heckschiirze; Kofferraumklappe aus Kunststoff;
Seitenwand vorn und hinten stark herausgezogen; Schwellerverbreiterung; Heckfliigel auf Heckklappe; griines Warmeschutzglas; Verbundglas-
Frontscheibe, heizbare Heckscheibe; elektrisch von innen einstellbarer Fahrer- und Beifahrerspiegel in Wagenfarbe sowie TiirschloB- und Scheiben-
waschdiisen beheizt; komplette Entchromung, Schriftzug »M3« mit Motorsportstreifen vorn/hinten;

Hohlraumkonservierung, Unterbodenschutz; 6-Jahres-Garantie gegen Durchrostung bei durchgefiihrter Jahreskontrolle

Innenausstattung
Innenraumboden vollstandig mit Velours-Teppich ausgelegt, Veloursvlies auf der Hutablage, Himmel anthrazit mit angepaBten Sonnenblenden

Ablagemadglichkeiten: im groBen beleuchteten Handschuhfach, auf der Armaturentafel, in der Mittelkonsole vorn, in Tunnelverkleidung hinten und in den
Ablagekasten an den Turen; Armlehnen an den Turen mit integrierten Haltegriffen, Dachhaltegriffe hinten mit Kieiderhaken, Sicherheitsascherund
Zigarrenanzunder; beleuchteter Ascher fir Fondpassagiere an Tunnelverkleidung; M-Technic-Sportlenkrad; Schalthebelknopf/-balg in Leder, Hand-
bremshebelbalg in Leder, Schalthebelknopf mit Motorsport-Streifen

Sicherheitspolsterung an den vorderen sowie Verkleidung der mittleren Dachsaule, voluminds gepolsterte und stark gerundete Armaturentafel,
geschutzter Knieraum, Rundumpolsterung an den Turen mit Stoffmittelteil, Sicherheitspolsterung tiber der Frontscheibe mit eingelegten Sonnen-
blenden; abblendbarer Sicherheitsinnenspiegel, Turschldsser mit Sicherheits-SchlieBkeilen

BMW Sportsitze vorn mit Riickenlehnenverstellung, Sitzhohenverstellung fiir Fahrer und Beifahrer, leichtgédngige Sitzldngsverstellung durch Rollen-
lagerung, Kopfstiitzen mit Neigungsverstellung, stufenlos in der Héhe verstellbar und abnehmbar; Sportsitzausfilhrung hinten mit Einzelsitzausformung,
Zulassung als 4-Sitzer; M-Technic-Spange an Vorder- und Riucksitzlehnen

3-Punkt-Automatik-Sicherheitsgurte vorn mit verdecktem Aufroller und mit Verankerung der beiden inneren Gurtschldsser an den Sitzen, Sicherheits-
gurischloB mit seitlich verdeckter Taste und federbelasteter Gurtzunge

3-Punkt-Automatik-Sicherheitsgurte hinten, Gurtschldsser in der Riicksitzlehne versenkt

Kofferraum: Vlies-Teppich auf Boden und an den Seitenteilen, Dammatte, Ablagemulden, Werkzeugbox an der Kofferraumklappe, Ersatzrad unter dem
Kofferraumboden, Abdeckung aufrollbar, Kofferraumbeleuchtung mit Kontaktschalter, Ladekantenschutz

Elektrik

Halogen-Doppelscheinwerfer mit Stufenrefiektor fiir das Abblendlicht, automatische Abschaltung mit der Ziindung auf Standlicht, in den Frontspoiler
integrierte Nebelscheinwerfer, zwei NebelschluBleuchten, zwei Ruckfahrleuchten, Doppelfanfaren

Armaturentafel: Instrumente und Bedienungselemente halbkreisformig um den Fahrer angeordnet; Kombiinstrument mit: elektronischem Tachometer
(Tachometerskala bis 260 km/h), Tageskilometerzahler, Drehzahimesser mit integrierter Oltemperaturanzeige; Motorsport-Signet zwischen Tachometer
und Drehzahlmesser, AuBentemperatur-Anzeige und Digitaluhr, alle Zeiger in roter Ausfuhrung; Service-Intervallanzeige (Sl); Check-Control mit aktiver
Anzeige, oberhalb der Windschutzscheibe integriert, mit selbstandiger Priifung bei eingeschalteter Ziindung von: Abblendlicht, Riicklicht, Kennzeichen-
licht, Bremslicht, Kihlwasserniveau, Waschwasserniveau, Motordlstandsniveau; zentrale Hinweisleuchte im Kombiinstrument, Kraftstoff- und Kiihl-
wassertemperatur-Anzeige; zusatzliche Kontrolleuchten fiir: Kraftstoff, angezogene Handbremse, Bremsbelagverschlei und Bremsfliissigkeitsstand;
stufenlos regelbare, organgefarbene Durch- und Aufsichtsbeleuchtung, beleuchtete Symbole fiir Bedienschalter, Warnblinkschalter mit Auffindbeleuch-
tung, spezielle Parklichtschaltung, elektrische Scheibenwaschanlage mit Wisch-Wasch-Automatik und »Tippwischen«, zwei Wischergeschwindig-
keiten, Intervallschaltung, Betatigung am Lenkrad; Steckdose fiir aufladbare Handlampe (Sonderzubehor) im Handschuhfach

Innenlicht-Automatik, Kartenleseleuchte vorn, in Sonnenspiegel integriert

Heizung/Luftung: luftseitig geregelte, drehzahlunabhangige Frischluftheizung mit tiber Schiebe- und Drehregler leicht einstellbarer Heizleistung;
leises, 4stufiges Geblase, Defrosterdusen fest eingestelit fir Front- und Seitenscheiben, Frischluftzufuhr tber 4 seitlich und in der Mitte angeordnete
Austrittsgitter, walzenartige Ausfiihrung mit groBerem vertikalen Schwenkbereich, horizontal richtbar sowie einzeln ein- und abstellbar;
Heizungsschema-Beleuchtung, Fondraumheizung, Zwangsentliiftung

Batterie 66 Ah im Kofferraum; Drehstrom-Lichtmaschine 80 A/1120 W

*Werte in eckigen Klammer gelten fiir den BMW M3 mit Katalysator (in Vorbereitung).
Kraftstoffverbrauch in | auf 100 km nach DIN 70030, Teil 1, Super unverbleit.

Technische Daten BMW M5

Karosserie

Limousine, 4tlirig, selbsttragende Ganzstahlkarosserie, mit der Bodengruppe verschweiBt, allseits formsteife Sicherheitszelle, gesteuert deformierbare
Knautschzonen vorn und hinten, integrierter Dachquertrager, rundum angeordnete Verstarkungen

Abmessungen, Gewichte

Lange 4620 mm, Breite 1700 mm, Hohe (leer) 1400 mm; Radstand 2625 mm, Spurweite vorn 1430 mm, hinten 1465 mm, Wendekreis 11,3 m;
Ellenbogenbreite vorn 1392 mm, hinten 1378 mm

Kofferraum absolut ca. 600 |, nach VDA ca. 382 |; Kraftstofftank 70 |

Leergewicht 1430 kg (zusatzlich 75 kg Fahrergewicht entsprechend EG-Richtlinie 70/156), zuldssiges Gesamtgewicht 1900 kg;
Zuladung 470 kg, zulassige Dachlast 75 kg, Anhangerbetrieb nicht méglich

Motor

Wassergekiihlter 6-Zylinder-4-Takt-Reihenmotor mit 2-teiligem 24-Ventil-Leichtmetall-Zylinderkopf, Querstromprinzip, dachférmiger Brennraum mit
zentraler Ziindkerzenlage; 2 obenliegende, 7fach gelagerte Nockenwellen, 7fach gelagerte Kurbelwelle mit 12 Gegengewichten, zweistufiger Elektro-
Lifter mit Hochleistungs-Kihler; Motorol-Luftkiihler, Doppelrohr-Zweitopf-Edelstahl-Auspuffanlage mit Doppelendrohr

Digitale Motor-Elektronik der 2. Generation (Bosch Motronic) mit elektronischer, kennfeldgesteuerter Ziindung und kennfeldgesteuerter, luftmengenab-
hangiger Einspritzung sowie Warmlaufkennfeld, Kraftstoff-Schubabschaltung

Hubraum effektiv 3453 cm®, Leistung 210 DIN kW (286 PS) bei 6500/min
Drehmoment 340 Nm bei 4500/min; Verdichtung 10,5:1

Getriebe, Fahrwerk i

Hydraulisch betatigte Einscheiben-Trocken-Kupplung mit Ubertotpunktfeder, automatischer Nachstellung und Drehschwingungsdampfer;
5-Gang-Sport-Getriebe mit Rickwartsgang-Synchronisation: I 3,51; Il 2,08; Wl 1,35; IV 1,00; V 0,81; R 3,71; Hinterachsiibersetzung 3,73:1
Sperrdifferential mit 25% Sperrwirkung; Standardantrieb: Motor vorn Kraftiibertragung hinten

Radaufhangung vorn: Einzelradaufhdangung mit Doppelgelenk-Federbeinachse, versetzt angeordnet (Nachlaufversatz), mit Schraubenfeder
(Querkraftausgleich durch exzentrische Anordnung) und Gummizusatzfedern; Stabilisator, sportliche Fahrwerksabstimmung mit Gasdruckdampfern
Radaufhé@ngung hinten: Einzelradaufhangung mit Schréaglenkern (13°-Pfeilung), Anfahrtauchreduzierung, Federbeine mit Schraubenfedern und
Gummizusatzfedern; Stabilisator, sportliche Fahrwerksabstimmung mit Gasdruckdampfern

Sicherheitslenksaule, drehzahlabhéngige Servolenkung, geschmiedete BMW Leichtmetallréder 165 TR 390 mit TRX-Bereifung 220/55 VR 390,
abschlieBbare Radschrauben

Diagonal-Zweikreis-Bremsanlage mit hydraulischem Bremskraftverstarker, angepaBt an die hohen Fahrleistungen; Festsattel-Scheibenbremsen vorn
(bellftet) und Faustsattel-Scheibenbremsen hinten, Bremsbelag-VerschieiBanzeige vorn links und hinten rechts, Handbremse mechanisch auf
zusatzliche Trommelbremsen hinten wirkend; Anti-Blockier-System

Fahrleistungen, Verbrauch
Hochstgeschwindigkeit 245 km/h

Beschleunigung von 0 auf 100 km/h in 6,5 s
Beschleunigung stehender Kilometer in 26,8 s
Kraftstoffverbauch in | auf 100 km 5-Gang-

nach DIN 70030, Teil 1, Super Sport-Getriebe

bei konstant 90 km/h 7.8
bei konstant 120 km/h 9.7
im Stadtverkehr 16,5
AuBenausstattung

Parkierschutz rundum durch seitlich herumgezogene StoBstangen mit breiten Gummiauflagen und seitlichen GummistoBleisten;
kleiner Frontspoiler, Motorhaubenabstiitzung mittels 2 Gasdruckhebern

Verbundglas-Frontscheibe, heizbare Heckscheibe, Tankklappe mit Halterung fiir Tankdeckel; Zentralverriegelung elektrisch, mit Tankklappen- und
Kofferraumverriegelung sowie Entriegelungssperre (Betatigung auch von Beifahrertiir- und KofferraumschloB aus) einschlieBlich Verzégerungs-
Notschalter, Warmeschutzglas braun, rundum; Fahrer- und Beifahrerspiegel in Wagenfarbe, elektrisch von innen einstellbar, Fahrer- und Beifahrer-
spiegel sowie FahrertirschloB mit Beheizung, heizbare Frontscheiben-Waschdiisen

Modellkennzeichnung »M5« in Ziergitter vorn links und hinten rechts mit anschlieBenden Streifen in den Motorsport-Farben
Hohlraumkonservierung, Unterbodenschutz: 6-Jahre-Garantie gegen Durchrostung bei durchgefiihrter Jahreskontrolle

Innenausstattung

Innenraumboden und Hutablage vollstandig mit Velours-Teppich ausgelegt, Rundum-Polsterung an den Tiiren mit Mittelteil in Stoff »Highlandz,

im unteren Bereich Velours-Teppich eingelegt, Sicherheitspolsterung tiber der Frontscheibe mit eingelegten Sonnenblenden; Ablagemoglichkeiten:
im grofien belguchteten Handschuhfach, auf der Armaturentafel, in der Mittelkonsole und in den Ablageschalen der vorderen Tiiren; Armlehnen an den
Tiuren, vorn mit integrierten Haltegriffen, Dachhaltegriff auf Beifahrerseite, Dachhaltegriffe hinten mit Kleiderhaken; Handschuhkastenschlof,
Mittelkonsole nach hinten durchgezogen, mit integrierter Abdeckung der Handbremshebellagerung; beleuchteter Sicherheitsascher und Zigarren-
anzunder, 2 Ascher im Fond, lederummanteltes 3-Speichen-Sportlenkrad »M-Technic«, @ 380 mm, mit Axialverstellung, Schalthebelknopf und -balg in
Leder, Schalthebelknopf mit Motorsport-Streifen

Abblendbarer Sicherheitsinnenspiegel, Tiirschidsser mit SicherheitsschlieBkeilen, Kindersicherung an den Fondtiiren
Fahrzeug-Hauptschliissel mit integrierter Batterieleuchte

Sitze: BMW-Sportsitze in hochwertiger Stoffqualitat »Highland« vorn, Fahrersitz in Hohe und Neigung individuell einstellbar, Kopfstiitzen vorn mit
Neigungsverstellung

Einzelsitzausformung hinten, Mittelarmlehne hinten, Himmelverkleidung in anthrazit (Rips), Drei-Punkt-Automatik-Sicherheitsgurte hinten auBen, mit
Beckengurt in der Mitte

Schliisseletui und Bordbuch in hochwertigem Leder

Kofferraum: Hochwertige Velours-Teppichauskleidung im beleuchteten Kofferraum, volistandige Kofferraumauskleidung; Werkzeugkasten, groBe
Ausfiihrung mit Verkleidung an der Kofferraumklappe, Ersatzrad unter dem Kofferraumboden, Batterie rechts zwischen Radhaus und HeckabschluBfach
mit als Ablage fur Warndreieck nutzbarer Abdeckung

Elektrik

Halugen-Dpppelscl‘n_einwe!-fm mit groBeren Scheinwerfern fiir das Abblendlicht (automatische Abschaltung mit der Ziindung); Blinkleuchten vorn und
Nebelscheinwerfer in Spoiler integriert, 2 NebelschluBleuchten, 2 Riickfahrleuchten

Armaturentafel: Instrumente und Bedienungselemente leicht bogenférmig um den Fahrer angeordnet; Check-Control mit aktiver Anzeige, oberhalb der
Windschutzscheibe integriert, mit selbstandiger Priifung bei eingeschalteter Ziindung von: Abblendlicht, Riicklicht, Kennzeichenlicht, Bremslicht,
Kihlwasserniveau, Waschwasserniveau, Motordlstandsniveau, zentrale Hinweisleuchte im Kombiinstrument; Kombiinstrument mit: elektronischem
Tachometer bis 280 km/h, Tageskilometerzahler, Drehzahimesser mit integriertem Motorsport-Emblem, digitale Quarzzeituhr; SI Service-Intervallanzeige,
Kraftstoff- und Kuhlwassertemperatur-Anzeige; zusatzliche Kontrolleuchten fiir: Kraftstoff, angezogene Handbremse, Bremsfliissigkeitsstand,
BremsbelagverschleiB und NebelschluBleuchten; Kontrolleuchte fiir Systemdruck der Zentralhydraulik, stufenlos regelbare, orangefarbene Armaturen-
beleuchtung, beleuchtete Symbole fiir Bedienschalter, Warnblinkschalter mit Auffindbeleuchtung, Parklichtschaltung; elektrische Scheibenwasch-
anlage mit Wisch-Wasch-Automatik und »Tipp-Wischen«, 2 Wischergeschwindigkeiten, Intervallschaltung, Betatigung am Lenkrad; Doppelstrahl-
waschdiisen links und rechts; Steckdose fiir aufladbare Handlampe (Sonderzubehdr im Handschuhfach); Innenraumleuchte mit vier Tiirkontakten,
Verzégerungsschaltung und Wippschalter an der Armaturentafel

Heizung: elekironisch geregelte Heizung, Drehschalter mit Temperaturskala, leises dreistufiges Geblase, Defrosterdiisen fest eingestellt fiir Front- und
Seitenscheiben, Frischluftzufuhr tber funf seitlich und in der Mitte angeordnete Austrittsgitter, bis auf Kopfraumausstrémer jeweils horizontal und
vertikal richtbar sowie einzeln ein- und abstellbar; Heizungsschema-Beleuchtung, Fondraumheizung, Zwangsentliftung

Batterie 90 Ah im Kofferraum: Drehstromlichtmaschine 80 A/1120 W




