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Diesel
mit Dynumlk
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Inen Diesel zu fahren, sollte nicht nur eine Sache des Verstandes sein.
E Nicht nur ein Zugestandnis an die Vernunft.
| Deswegen hat BMW in der ber-Reihe ein Konzept realisiert, das dem
Wort ,,Diesel” einen ganz anderen Klang gibt.
Es beginnt mit den Triebwerken. Frei von historischen Notwendigkei-
 ten konstruiert, verkdrpern sie den neuesten Stand der Technik. Ihr gene-
roses Grundkonzept von 6 Zylindern in Reihe und einem groBen Hubraum
| | schafft die Voraussetzungen fur Dynamik und Laufkultur, die mit einem ge-
wohnlichen Diesel nichts mehr gemein haben.

Es setzt sich fort im gesamten Fahrzeug. Klares Design, groBzligiges
Raumangebot und perfekte Verarbeitung in jedem Detail pragen das
Gesicht der 5er-Diesel. Geben ihnen jene Exklusivitat, die sie so erfolgreich
gemacht hat.

Leistungsstarke Diesel-Iriebwerke in einem , reprasentativen Rahmen®
das ist die andere Art des Diesel-Fahrens. Diesel mit Dynamik und Stil.
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le ruhigen, klaren Linien

eines Ser geben schon sei-

nem Auleren einen eigen-
standigen Charakter. Es
gibt wohl niemanden, der ihm ab-
spricht, eine ,,Erscheinung” im
StraBenbild zu sein. Er ist — im
sympathischen Sinne — ein Sou-
veran. Ein Automobil, das durch
sein harmonisches Gesamtkon-
zept auch irgendwie eine Klasse
fr sich ist.
Das ist — unter anderem —
| auf den sinnvollen Umgang mit

dem Windkanal zurtckzufthren.
Nicht Rekordsucht, sondern Ver-
nunft flhrten zu einem guten cy-
Wert. Die Form des 5er ist das Er-
gebnis sorgfaltiger Feinarbeit mit
dem notwendigen Augenmab fur
Asthetik und Alltagstauglichkeit.
Die Ubersichtliche Karosserie und
der glattflachige, groBzlgige Kof-
ferraum kénnen voll Uberzeugen.
Zum harmonischen Gesamt-
konzept dieses Automobils gehort
neben diesen rationalen Uberle-
gungen aber auch ein groRzugi-

ger Spielraum fur Individualitat.

EIN GANZ PERSONLICHER
5ER.

Hiermit ist nicht nur die Mog-

lichkeit gemeint, aus einem rei-
chen Angebot von Farben und

Materialien das auBere und innere
Erscheinungsbild dem personli-

chen Geschmack anzupassen.

Das ist eine Selbstverstandlichkeit

fur Fahrzeuge dieser exklusiven
Klasse.




DESIGN

Jede 5er Karosserie

durchlauft ein um-
fassendes Pro-

-g-ré'mm an qualitdts- wendigsten — die
sichernden Mafnah- kathodische Tauch-
men. Eine der auf- lackierung.

Der Diesel, der Ge-
rausche einfach
schluckt. Zahireiche

durchdachte Karos-
serie-Dammafinah-
men machen die

|
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524d, 524id zu
einem leisen Genufi.

DESIGN

Motorhauben-Aus- geformtem Damma-
kleidung eines BMW terial.
Diesel mit reliefartig

BMW hat fur die ber weiterge-
hende Moglichkeiten der Indivi-
dualisierung geschaffen.

Da ist zuerst einmal das Aus-
stattungsangebot ,,Shadow-Lin€e"
fur alle Fahrzeuge in den Metallic-
Lackierungen Diamantschwarz,
Delphin und Lachssilber. Dabei
sind die StoBstangen und AuBen-
spiegel in Wagenfarbe lackiert. Die
Fenster- und Heckleuchteneinfas-
sungen, die seitlichen StoBleisten,
die Regenrinnen sowie die Turbr(-
stungsleisten sind schwarz mat-
tiert.

Je nach sonstiger Ausstattung
des Fahrzeugs ergibt das eine be-
tonte Zurlickhaltung oder auch ei-
nen etwas sportlicheren Gesamt-
eindruck. ZeitgemaBe Individua-
litat.

Ein Wort vielleicht noch zu den
Radern. Sie sind fur viele so etwas
wie die ,,personlichen Visitenkar-
ten” eines Automobils, und es
steht auBer Frage, dal sie sehr
deutlich in der Lage sind, dem
Fahrzeug eine charakteristische
Optik zu geben. BMW bietet auch
hier ein Programm diverser De-
signs und Radgroken an. Eine
echte Bereicherung fur lhren 5er.




TRIEBWERK

in Reihen-6-Zylinder-Trieb-
werk ist schwerlich zu erset-
zen. Es ist prinzipbedingt im
Vorteil.
Der Drehkraftverlauf zum Beispiel
ist erheblich gleichformiger als bel
einem 4-Zylinder oder einem
5-Zylinder-Motor. Gleichférmiger
Drehkraftverlauf, das heiBt die
Triebwerksschwingungen werden
bei allen Drehzahlen deutlich re-
duziert. Sowohl die Brummfre-
quenzen bei hohen Tourenzahlen
wie auch die Vibrationen, die bei
niedrigen Drehzahlen auftreten.
Diese prinzipbedingte Laufkul-
tur hat BMW weiter perfektioniert:
mit einer /fach gelagerten Kurbel-
welle mit 12 Gegengewichten.
Und mit einem zusatzlichen Dreh-
schwingungsdampfer. Aber das ist
noch nicht alles.

DAS
ZWEIMASSEN-SCHWUNGRAD
FUR NOCH MEHR KOMFORT.

Um die nun noch verbleiben-
den Fahrzeugvibrationen weiter zu
minimieren, hat BMW etwas vollig
Neues entwickelt: das Zweimas-
sen-Schwungrad.

Die Masse der Schwungschei-
be wird dabei auf zwei Scheiben
aufgeteilt, die durch Federn mitein-
ander verbunden sind. Diese ela-
stische Verbindung schluckt Mo-
torvibrationen, die sich auf das
Fahrzeug und den Innenraum
Ubertragen konnten. Mehr Kom-
fort. Mehr Kultur.

Ein Diesel, der nicht so vibriert,
wie es fur Diesel typisch war. Und
ein Diesel, der sich auch nicht so
anhort, wie es fur Diesel typisch
war.

DER DIESEL WIRD RUHIG.

Die Gerauschubertragung ist
bei den 5er Diesel-Modellen eben-
falls kompromiBlos bekampft wor-
den. Das Triebwerk des 524d bei-
- spielsweise ist motorfern gekap-
selt.

Die Kapselung umfaBt die kom-
plette Verkleidung der Unterseite
der Motorhaube. Die Verkleidung
der Seitenwande und der Stirn-
wand. Und eine Motorraum-Unter-

6 Zylinder sind in jedem
ein guter Start.

Prinzipgrafik des
BMW Turbo-Diesel-
Triebwerks. Ein tech-
nischer ,,Leckerbis-
sen” fiir Kenner. Von
der Verteiler-Ein-
spritzpumpe bis hin
zur ladedruckabhan-
gigen Vollastanrei-
cherung besitzt die-
ser Motor all das,
was heute ein per-
fekter Turbo-Diesel
haben muf.

verkleidung vorne und hinten.

MaBnahmen zur Schalldam-
mung, die nach auBen wirksam
sind, ohne daB der Innenraum da-
durch benachteiligt wird.

Bei den Ser Diesel-Modellen
sind zusatzliche DampfungsmaB-
nahmen im Bereich der Armatu-
rentafeln vorgenommen worden.
Und groBe Teile der Innenraum-
wande wurden mit speziellem
schallabsorbierenden Material ab-
gedeckt.

Es gibt kaum Diesel, die leiser
sind als die ber. Angenehm.

Zu einem Diesel, der ein BMW
sein soll, gehort jedoch noch
mehr. Gehort auch ein Tempera-
ment, das typisch ist fur BMW.

MUHELOSE KRAFTENFALTUNG.

Die Reihen-6-Zylinder-Diesel
von BMW verflgen Uber einen

groBzigigen Hubraum: 2,4 Liter.
Weil ein groBer Hubraum die
beste Basis fur ein hohes Dreh-
moment ist. Dieses wiederum er-
moglicht Ihnen eine besonders
elastische Fahrweise.

Schon bei verhaltnismaBig
niedrigen Drehzahlen steht ausrei-
chend Kraft zur Verfigung. Und

' niedrige Drehzahlen sind leiser,

sind weniger verschleiBend, sind
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IN LEISTUNG

ETHA YERGLEICHBRRER
QTTOMOTOR

DREHTIAHL (] min)

210 Nm bereits bei
2400/ min. Das be-
deutet wesentlich
mehr Elastizitat als

bei manchem Ben-
ziner. Typisch BMW
524td.
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TRIEBWERK

4. Leerlauf-Anhebung. Bei
niedrigen AuBentemperaturen wird
der Leerlauf automatisch angeho-
ben. Das garantiert einen runden
Motorlauf schon nach den ersten
Umdrehungen.

5. Kaltstart-Beschleuniger. Er

- verringert deutlich das Kaltstartna-

Ein Blick in den Mo-
torraum geniigt: Rei-
hen-6-Zylinder-Turbo
von BMW. Er stelit
alles in den Schat-
ten, was sich heute
mit dem Begriff Die-
sel schmiickt. Enorm
¥ leistungsstark, vibra-
tions- und gerausch-
arm, umweltfreund-
lich und von hochster
Lebensdauer.

okonomischer.

AuBerdem hat BMW konstruk-
tive Vorsorge getragen, daB der
groRe Hubraum nicht tber Ge-
buhr Dieselkraftstoff konsumiert.
Die BMW Diesel arbeiten im Wir-
belkammerverfahren. Das bewirkt
eine besonders intensive und ef-
fektive Verbrennung. Mehr Lei-
stung bei gunstigem Verbrauch
und damit noch groBere Umwelt-
freundlichkeit sind die Folge. Gro-
Ber Hubraum plus Wirbelkammer
— das ist konomisches Diesel-

- Fahren mit Kraft.

WAS EIN PERFEKTER DIESEL
HABEN MUSS.

1. Verteiler-Einspritzpumpe.
Von allen zur Verflgung stehen-
den Einspritzsystemen gehdrt die
Verteiler-Einspritzpumpe zu den
modernsten und effektivsten. Sie

hat wenig Gewicht, braucht wenig
Platz und garantiert eine optimale
Regulierung der Einspritzmenge
und des Einspritz-Zeitpunktes.

2. Schnellstartanlage. Selbst
bei minus 20°C gentigen weniger
als 10 Sekunden, um den Diesel
willig starten zu lassen. Bei Tem-
peraturen um den Gefrierpunkt
sind es nur noch 6 bis /7 Sekun-

den. Und hat das Triebwerk nach
wenigen Kilometern eine Kihlwas-
sertemperatur von Uber 60 Grad
erreicht, entfallt jede Wartezeit bei |
einem Wiederstart.

3. Kraftstoff-Filterheizung.
Selbst bei niedrigsten AuBentem-
peraturen verhindert die elektri-
sche Kraftstoff-Filterheizung eine
Paraffinausflockung im Kraftstoff-
Filter vom Start weg zuverlassig.
Ein deutlicher Vorteil gegenuber
einer Vorwarmung des Kraftstoffs
Uber den KuhImittel-Kreislauf.

geln, indem er bei kaltem Trieb-
werk den Einspritzvorgang fruher
beginnen l&Rt, um dem bei kaltem
Motor groBeren Zundverzug ent-
gegenzuwirken.

6. Vollast-Anreicherung. Die
Versorgung des Triebwerks mit
Kraftstoff wird je nach Drehzahl
abhangig vom Ladedruck gere-
gelt. Das ermdglicht eine genaue-
re Kraftstoffzumessung und ge-
ringstmogliche Rauchentwicklung
bei Vollast (524td).

/. Elektrischer Motorstop. Star-
ten und Ausschalten erfolgt wie
bei einem Benziner Uber das
ZundschloB.

Alles in allem zeigt sich, daB
die Technologie der ber-Die-
sel-Modelle den neuesten Stand
des Wissens reprasentiert. Mit den
Reihen-6-Zylinder-Diesel-Triebwer-
ken haben die Ingenieure ein Kon-
zept realisiert, das beispielhaft die
Tugenden eines Diesel-Triebwerks
sicherstellt und dabei neue Tugen-

' den in Dynamik und Laufkultur re-

alisiert.

DIE STEIGERUNG:
TURBO-DIESEL.

Der 524td ist eine Klasse fur
sich. Ein Diesel, der ein Tempera-
ment hat, das sogar vielen Benzi-
nern Uberlegen ist. Mit dem
5-Gang-Schaltgetriebe sprintet er
in nur 12,9 Sekunden von O auf
100 km/h. Mit der 4-Gang-Auto-
matic sind es nur O,/ Sekunden
mehr.

Und Okonomie kann auch der
524td fur sich beanspruchen.
Sein Kraftstoffkonsum liegt klar
unter den Werten vergleichbarer
Benziner. Viele Millionen Kilome-
ter im Langzeit-Dauertest haben
das bewiesen. Und haben zu-
gleich bewiesen, daB Turboaufla-
dung nicht die Zuverlassigkeit und
Langlebigkeit eines Diesel-Trieb-
werks beeinfluBt. Nicht bei BMW.
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FAHRWERK

FAHRWERK

Ein Fahrwerk mit

allen Raffinessen.

as Fahrwerk mufl — um
die Spitze an Perfektion zu
erreichen — harmonisch
sein.
Viele gegensatzliche Forderungen
mussen erfullt werden. Einerseits
eine straffe, prazise Abstimmung
flr schnelle Kurvenfahrt, anderer-
| seits Federwege, die als angenehm
komfortabel auch von Mitreisenden

erlebt werden. Einerseits ein her-

vorragender Geradeauslauf, ande-

rerseits groBe Agilitat des Fahr-
zeugs. Einerseits RUckmeldekrafte
in der Lenkung, die klare Signale
tber die Fahrsituation geben, an-
dererseits moglichst geringe Lenk-
krafte fUr komfortables Einparken.
Viele Forderungen, die es zu
vereinen gilt, ohne daB es dabei

zu einem ,,lauen” Kompromif
kommt. Das ist die Feinarbeit, die
aus einem Fahrwerk ein Meister-
werk macht.

Wesentlichstes konstruktives
Merkmal sind dabei die Achsen.
Die Qualitaten von Vorderachse
und Hinterachse — und das har-
monische Zusammenspiel der
beiden.

DIE VORDERACHSE.

Die ber haben eine Doppelge-
lenk-Federbein-Vorderachse. Die-
ses Konstruktionsprinzip wurde
erstmals bei der ber-Reihe ange-
wandt. Es hat eine Reihe von Vor-
teilen: sicherer Geradeauslauf und
Bremsnickausgleich fur mehr
Komfort und Sicherheit beim
Bremsen. Stabilisatoren reduzie-
ren die Wankneigung bei Kurven-
fahrten auf ein Minimum und be-
wirken einen stabilen Geradeaus-
lauf. (524d, Stabilisator nur vorn.)

IM ZUSAMMENSPIEL
MIT DER
HINTERACHSE.

Die RadfUhrungsgeometrie der
Schraublenker-Hinterachse si-
chert ein von der Beladung des
Fahrzeugs praktisch unabhangi-
ges Eigenlenkverhalten. (524d,

s

Schraglenker-Hinterachse.)

Das Uiberzeugende Gesamt-
konzept des Fahrwerks entsteht
durch die perfekte Abstimmung
dieser aufwendigen Achskonstruk-

DasABS(Sonderaus-

stattung) mit 4 Sen-
soren. Auch bei Voll-

bremsungen bleibt
das Fahrzeug absolut
lenkfahig. Optimal.

tionen. lIhre Leistungsharmonie er-
moglicht prazises Lenken und si-
cheres Beherrschen des Fahr-
Zeugs.

Dazu leisten auch die serien-
maBige Servolenkung sowie die

119

Scheibenbremsen vorn und hin-
ten einen entscheidenden Beitrag.

DIE GETRIEBE.

ZU einer optimalen Antriebs-
technik eines Automobils gehort
auch die bestmogliche Abstim-
mung zwischen Motor und Getrie-
be. Bereits der 524d ist serien-
maBig mit einem 5-Gang-Getriebe
ausgestattet. Es ist leicht und an-
genehm zu schalten durch seine
exakten Schaltwege.

FUr den 524td ist auBerdem
auf Wunsch eine 4-Gang-Automa-
tic mit Wandleriberbrickung lie-
ferbar. Der vierte Gang dieser
Automatic hat eine Schongang-
Charakteristik. Er senkt die
Drehzahlen, schont damit das
Triebwerk, senkt den Kraftstoffkon-
sum und dampft das Gerauschni-
veau bei hohen Geschwindig-
keiten.
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COCKPIT

Information
mit System.

eder Blick auf die Anzeige-

instrumente ist ein Blick weg

von der Strake. Um diesen

Blick wirklich zu einem
Augenblick zu machen, mussen
die einzelnen Informationsgeber
mit System geordnet sein. Es
mussen Prioritaten ,,automatisch”
gesetzt werden. Und die Art der
Anzeige mubB so sein, wie es uns
aufgrund unserer ,,gelernten”
Sehgewohnheiten am vertraute-
sten ist.

Deswegen sind im Cockpit —
im BMW typischen Bogendesign
— alle besonders wichtigen Instru-
mente im primaren Sichtfeld, di-
rekt vor dem Fahrer.

Die Wichtigsten sind am groB-
ten. Alle zeigen im Analogsystem
an. Die Zeigerstellung verrat schon
alles, selbst wenn man die Zahlen
nicht liest.

Nachgeordnete Informations-
geber sind kleiner. Sie benutzen
Symbole, die sich schnell einpra-
gen. Oder sie zeigen prazise Digi-
talangaben.

Dieses Cockpit-System — in
unendlichen Erfahrungsstunden
zur Perfektion gereift — ist Vorbild
fur viele andere. Und solange sich
unsere Sehgewohnheiten nicht
andern, wird sich daran auch
nichts andern. Mit Sicherheit
nicht.

BEDIENUNG MIT SYSTEM.
Was fur die Informationsauf-
nahme gilt, setzt sich mit der glei-
chen Klarheit fort in der Systema-
tik der Bedienungsinstrumente im

Tachometer und system. Klare, direk-
Drehzahlmesserim te Informationen. So
vertrauten Analog- muf es sein.

Cockpit. Zuerst einmal sind sie —
typisch seit langem fur BMW — in
leichtem Bogen um den Fahrer
angeordnet. Also alle in etwa
gleich weit von ihm entfernt. Die
wichtigsten Funktionen sind direkt
vom Lenkrad aus zu bedienen. Ein
Vorbeugen aus dem Sitz ist nicht
notwendig. Diese ruhige Sitzposi-
tion ist nicht nur komfortabel, son-
dern auch besonders sicher.

Dann sind alle Bedienungs-
schalter und -hebel mit System
geordnet. Sie wechseln in der Be-
dienungshand (mal linke Hand,
mal die rechte) und sie wechseln
in der Funktion (mal ziehen, mal
drucken, mal drehen). Man muBte
sich also schon zweimal ,vertun®
um etwas falsch machen zu
konnen.

So ist es praktisch ausge-
schlossen, daB man z. B. in einer
unachtsamen Sekunde in einer
Regennacht versehentlich das
Licht ausschaltet, statt den Schei-
benwischer einzuschalten.

Das ist Sicherheit in der Bedie-
nung, die fur BMW genauso wich-
tig wie selbstverstandlich ist.




INNENRAUM

Ein
groflzigiges
Angebot.

s gehort zu den Selbstver-
standlichkeiten bei BMW,
dafB alle Sitze den neuesten
Erkenntnissen entsprechen.
Siehe Seitenfuhrung, ermudungs-
freie Sitzposition, orthopadisch
sinnvolle Rickenlehnen — das
sind nur einige der Anforderun-
gen, die alle in einen BMW Sitz
hineinkonstruiert sind.

Und daruber hinaus ist es
auch selbstverstandlich, daB
Fahrer- und Beifahrersitz in den
wichtigen Ebenen sehr individuell
einstellbar sind (auf Wunsch elek-
trisch): also auch die Sitzhohe flr
gute Ubersicht und die Sitznei-
gung fur optimale Auflage der
Oberschenkel.

Zusammen mit dem axial ver-
stellbaren Lenkrad ist so eine Ju-
stierung auf jede Sitzhaltung und
KorpergroBe maoglich.

Perfekte Sitze in einem groBzu-
gig dimensionierten Innenraum,
das ist erst der Anfang.

DIE TEMPERATUR WIRD
ELEKTRONISCH GEREGELT.

Ein angenehmes Innenraum-
klima ist die zwingende Ergan-
zung von Sitzkomfort und Raum-
angebot. Das dreistufige Hochlei-
stungsgeblase ist so ausgelegt,
daB bereits bei niedrigen Drehzah-
len ein groBer Luftdurchsatz erzielt
wird — ohne stérendes Gerausch.
— DarUber hinaus bietet der

524td sogar eine elektronische
Innentemperaturregelung, mit der
eine vorgewahlte Temperatur zwi-
schen 16 und 32° Celsius auto-
matisch und unabhangig von der
Motordrehzahl konstant eingehal-
ten wird.

VON DER ANGENEHMEN
PFLICHT DES ANGURTENS.

Der Komfort des Gurtsystems
kann entscheidend dazu beitra-
gen, daB das Anlegen der Gurte
nicht ,vergessen” wird. Einfache,
schnelle Bedienung ist daftr ge-
nauso wichtig wie ein gutes Gefuhl
bei angelegten Gurten. Deswegen
haben die 5er ein mit duBerster
Sorgfalt entwickeltes Gurtsystem
fur die vorderen und hinteren
Sitze.

Das mit einer Hand bedienba-
re GurtschloB der Vordersitze ist
direkt am Sitz befestigt. Das si-
chert eine gunstige Sitzstellung.
Durch eine an zwei Punkten mog-
liche Hohenfixierung an der Mittel-
saule kann der Korpergroke Rech-
nung getragen werden.

Im Fond sind die Gurtschlosser
in der Rucksitzlehne versenkt. Sie
beeintrachtigen so nicht die ideale
Sitzposition. Und sie sind immer
ordentlich verstaut — damit fUr die
Passagiere schnell und bequem
greifbar. An alles wurde gedacht
im Innenraum der 5er Diesel.
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Der ergonomisch ge-
staltete Fond der
5er Diesel. Hoch-

wertige Polsterstof-
fe, feinste Verarbei-
tung. Die Gurt-
schlosser sind in die
Riickenlehnen inte-
griert, eine saubere
Losung. Die Gurte
sind verdrehungssi-
cher aufgerolit. Der

Sitzkomfort 138t et

sich durch einstell-
bare Kopfstiitzen
noch einmal stei-
gern. Angenehme
Reise.
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INNENRAUM

Auf Wunsch ist fiir
die beiden BMW
Diesel-Modelle,
524d und 524td,
ein Stahlkurbel-
hebedach erhaltlich.
Eine raffinierte Lo-
sung ist die Doppel-
funktion: entweder
als Sonnendach
oder eben als klassi-
sches Schiebedach.

Die Mittelarmlehne
fiir die Fondpassa-
giere. Eine willkom-
mene Auflage fiir die
Arme, z.B. wahrend
langerer Autobahn-
fahrten. Bei Nicht-
benutzung wird die
Lehne einfach in der
Riickbank versenkt
(524td Serie).

Ein wirklich ange-
nehmes Komfort-
attribut: die Mittel-
armlehnen fiir
Fahrer- und Beifah-
rersitz (Sonderaus-
stattung).

Gerade auf langeren
Reisen wird man sie
schatzen lernen.
Einmal zuriickge-
klappt, schliefRen
sie biindig mit den
beiden Sitz-Seiten-
leisten ab.
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AUSSEN- UND INNENMASSE TECHNISCHE DATEN
e 524d 5241d
Die Zahlen s
’ Leergewicht kg 1330 1355 (1375)
. Zulassiges Gesamtgewicht kg 1840 1865 (1885)
Nutzlast kg 510 510
I e beson d e r s Zulassige Achslast vorn/hinten kg 910/1000 930/1010
Zulassige Dachlast kg 75 i)
Zulassige Anhangelast ungebr./gebremst* kg 500/1200 500/1500
® @ @
MOTOR
. Zylinder 6 6
Hubraum cm3 2443 2443
| Hub/Bohrung mm 81/80 81/80
- Nennleistung/Nenndrehzahl KW/PS/1/min 63/86/4600 85/115/4800
: max. Drehmoment/Drehzahl Nm/1/min 152/2500 210/2400
Literleistung/Literdrehmoment KW/I/Nm/I| 25,8/62,2 34,8/86,0
Verdichtung/Kraftstoffart =l 22,0/Diesel 22,0/Diesel
GETRIEBE
e : | Seriengetriebelibersetzung I/11/111/ il 3,72/2,02/1,32 4,35/2,33/1,39
= = | IV/V/R » ] 1,00/0,80/3,45 1,00/0,81/3,73
— = = : Hinterachsiibersetzung . 1 3,91 3,15
. : % |
— | FAHRLEISTUNG
o — | Luftwiderstandsbeiwert 0,37 0,38
| i Hochstgeschwindigkeit km/h 164 180 (175)
: ! ' - Beschleunigung 0-100 km/h S 18,1 12,9 (13,6)
‘ | 1430 ‘ L 524d1470 | 0-1000 m S 38,6 34,3 (35,7)
5241d 1460 | Elastizitat 80-120 km/h mit 5 17,1 13.7
1700 | Seriengetriebe im V. Gang
|
VERBRAUCH
' | B-Gang-Seriengetriebe
| 90km/h /100 km 5,6 5,2 (5,2)
| 120 km/h /100 km 5 7,0(7,0)
| Stadtverkehr /100 km 9,2 9,0 (9,5)
| Durchschnitt /100 km 7,4 /,1(7,2)
RADER
Reifendimension 175R 14T 195/7/0R 14 H
Raddimension 512 J1x14 6Jx14
Material Stahl Stahl
ELEKTRIK
Batteriekapazitat Ah 0 S0
Lichtmaschinenleistung A/W _80/1120 80/1120
| * Werte bei max. 12% Steigung. Erhéhung der Anhangelast mog- Werte in () gelten flr Automatic-Fahrzeuge.
| lich (ab 600 kg nur mit ZusatzlGfter). Kraftstoffverbrauch nach DIN 70030, Teil 1.
| Detail-Informationen bei lhrem BMW Handler.
Leergewicht gilt flir Fahrzeuge in serienmaBiger Ausstattung.
Sonderausstattungen erhéhen diesen Wert.




GRUNDAUSSTATTUNG

SERVICE

524d 524td

KAROSSERIE

Limousine 4 turig, selbsttra-
gende Ganzstahl-Karosserie, mit
der Bodengruppe verschweift,
auf erhohtes Anspruchsniveau des
Dieselbetriebs ausgelegt, allseits
formsteife Sicherheitszelle, gesteu-
ert deformierbare Knautschzonen
vorn/hinten, integrierter Dach-
quertrager, rundum angeordnete
Verstarkungen.

Kraftstofftank: 70 I.

MOTOR

Wassergekihlter 6-Zylinder-
4-Takt-Reihen-Dieselmotor, vorn
langsgeneigt angeordnet, Wirbel-
kammerverfahren, /fach gelager-
te Nockenwelle, /fach gelagerte
Kurbelwelle mit 12 Gegengewich-
ten, Motoraufhangung mit
Schwingungsdampfern. Diesel-
Verteiler-Einspritzpumpe, tempe-
raturabhangige Leerlauf-Anhe-
bung, hydraulischer Kaltstartbe-
schleuniger, Schubabschaltung,
temperaturgeregelter Viscosellfter
mit Bimetallfeder. Motorferne Mo-
torkapselung und Schallisolierung,
mit Verkleidung der Motorhaube,
Seitenwande und Stirnwand, Mo-
torraumunterverkleidung vorn/hin-
ten (nicht in Verbindung mit der
auf Wunsch lieferbaren Klimaan-

lage).
524td

Turboaufladung mit ladedruckab-
hangiger Vollastanreicherung. Mo-
torolkuhler. Motorkapselung ent-
fallt.

GETRIEBE/FAHRWERK

Standardantrieb: Motor vorn,
Kraftibertragung hinten. Hydrau-
lisch betatigte Einscheiben-Mem-

5. Gang) mit Ruckwartsgang-
Synchronisation. Zweimassen-
Schwungrad.

Doppelgelenk-Federbein-Vor-
derachse, mit Gummizusatzfedern
und Stabilisator. Schraglenker-
Hinterachse (20° Pfeilung). Dreh-
zahlabhangige Servolenkung, Si-
cherheitslenksaule axial ver-
stellbar.

/Zweikreis-Bremsanlage, hy-
draulischer Bremskraftverstarker,
asbestfreie Bremsbelage. Faust-
sattel-Scheibenbremsen vorn/hin-
ten, vorn innenbellftet, Hand-
bremse Uber zusatzliche Trommel-
bremsen mechanisch auf die Hin-
terrader wirkend.

Stahlrader 5 1/2 J X 14 mit
Radvollblenden, Stahlgtirtelreifen
175R 14 T.

524td

Schraublenker-Hinterachse
mit Stabilisator und 13° Pfeilung,
Anfahr-Tauch-Reduzierung.

Stahlrader 6 J X 14 mit Rad-
vollblenden, Stahlgurtelreifen
195//0 R 14 H.

AUSSENAUSSTATTUNG

Kahlergrill mit integrierten
Doppel-Rundscheinwerfern. Par-
kierschutz rundum durch seitlich
herumgezogene StoBstangen und
Seitenschutzleisten mit stoRelasti-
scher Auflage. Motorhaubenab-
stutzung mittels Drehstabfeder
und Gasdruckdampfer.

Verbundglas-Frontscheibe,
heizbare Heckscheibe. Chrom-
blenden an den Turrahmen. Ab-
schlieBbarer Tankdeckel mit
GleichschlieBung und Halterung
an Tankklappe.

Hohlraumkonservierung, Un-
terbodenschutz, 6 Jahre Garantie
gegen Durchrostung bei durchge-

branfeder-Kupplung mit automati- | fuhrter Jahreskontrolle.

scher Nachstellung. 5-Gang-Ge-
triebe (Hochstgeschwindigkeit im

524td

_ Frontverkleidungsunterteil mit
Offnung fr Motorolkuhler.

INNENAUSSTATTUNG

Innenraumboden und Hutab-
lage mit Teppich ausgelegt, ge-
rauschabsorbierender Flairve-
lours-Himmel (bei Stahlkurbelhe-
bedach Textilbezug). AbschlieBba-
res, beleuchtetes Handschuhfach.
Ablagemoglichkeiten auf der Ar-
maturentafel, in der Mittelkonsole
vorn, in Tunnelverkleidung hinten
und in den Ablagekasten an den
Turen vorn. Armlehnen an den Tu-
ren mit integrierten Haltegriffen,
beleuchteter Sicherheitsascher
und Zigarrenanzunder, schaum-
stoffummanteltes 4-Speichen-
Lenkrad, @ 400 mm,
Schalthebelknopf verdrehgesi-
chert.

Sicherheitspolsterung an den
vorderen Dachsaulen, Rundum-
polsterung an den Turen mit Stoff-
mittelteil, Sicherheitspolsterung
Uber der Frontscheibe mit einge-
legten Sonnenblenden, geschutz-
ter Knieraum, abblendbarer Si-
cherheitsinnenspiegel.

Ruhesitze vorn mit feinabge-
stufter Riickenlehnenverstellung,
leichtgangige Sitzlangsverstellung,
Fahrersitz in Hohe und Neigung
verstellbar. Kopfstitzen vorn mit
Hohen- und Neigungsverstellung.

Automatik-Sicherheitsgurte
vorn/hinten, Beckengurt in der
Mitte, Gurtschlosser in der Ruck-
sitzlehne versenkt, manuelle Gurt-
hohenverstellung vorn, Gurtstop-
per vorn.

Werkzeugbox an der Koffer-
raumklappe, Ersatzrad unter dem
Kofferraumboden, Kofferraumbe-
leuchtung und Ladeschutzkante.
Kofferrauminhalt 460 | (VDA-Mes-
sung).

524td
Mittelarmlehne hinten.

ELEKTRIK

Halogen-Doppelscheinwerfer
mit vergroBerten Scheinwerfern
fur das Abblendlicht, NebelschluB-
leuchte, zwei Rluckfahrleuchten.
Elektrisch verstellbarer AuBenspie-
gel. Instrumente und Bedienungs-
elemente halbkreisformig um den
Fahrer angeordnet, elektronischer
Tachometer, Drehzahimesser.

Service-Intervallanzeige,
Kraftstoff- und Kihlwassertempe-
ratur-Anzeige, Kontrolleuchten fur:
Kraftstoff, Vorglihen, Startfrei, an-
gezogene Handbremse, Bremsbe-
lagverschlei und BremsflUssig-
keitsstand, Oldruck, NebelschluB-
leuchte. Digitaluhr. Elektrische
Scheibenwaschanlage mit Wisch-
Wasch-Automatik und ,,Tippwi-
schen®, zwei Wischergeschwindig-
keiten, Intervallschaltung, Betati-
gung Uber Lenkstockhebel, Steck-
dose fur aufladbare Handlampe
(Sonderzubehdr) im Handschuh-
fach.

Heizung/Liftung: wasserseitig
geregelte, drehzahlunabhangige
Frischluftheizung, leises 3stufiges
Geblase, Defrosterdlisen fur Front-
und Seitenscheiben, Frischluftzu-
fuhr Gber 5 seitlich und in der Mit-
te angeordnete Austrittsgitter, hori-
zontal und vertikal richtbar sowie
einzeln ein- und abstellbar,
/wangsentluftung, Frondraumhei-
zung.

Elektronisch geregelte Heiz-
temperatur.

SO SICHER WIE
DIE FREUDE AM FAHREN.

Damit sich der Kreis zwischen
Produkt- und Servicequalitat
schlieBt, beginnt zuverlassiger und
wirtschaftlicher Service bei BMW
schon in der Fahrzeugentwicklung:

durch reparaturfreundliche
Konstruktionen.

Durch fortschrittliche Systeme
wie die BMW Service-Intervallan-
zeige.

Nach dem Kauf bietet der
BMW Handler als |hr kompetenter
Partner den ,,Dienst am Kunden®,
den Sie zu Recht erwarten:

ausgezeichnet geschulte Fach-
leute.

BMW spezifische, modernste
Werkstattausstattung.

Zuverlassige und langfristige
Teileverfugbarkeit.

Die Verwendung von Original
BMW Teilen, damit [hr BMW im
,Original-Zustand” bleibt.

Eine 12monatige Werkstatt-
und Teile-Gewahrleistung.

Eine Betreuung und Werkstatt-
qualitat, die in anonymen Tests
stets Spitzenrange belegt.

Auch fur den unvorhergesehe-
nen Fall einer Panne sind wir fur
Sie da:

Mit dem BMW Bereitschafts-
dienst — Tag und Nacht erreich-
bar unter der Rufnummer
0130-33 32, aus dem gesamten
Bundesgebiet zum Ortstarif.

Die Freude am Fahren hort so-
mit beim Service nicht auf.

Ein sicheres Gefuhl, fur das wir
auch in Zukunft alles tun werden.

Ly b ]

Die abgebildeten
Modelle zeigen die
Ausstattung fiir die
Bundesrepublik
Deutschland. Sie
enthalten z.T. auch
Sonderausstattun-
gen, die nicht zum
serienmafiigen Lie-
ferumfang gehoren.
In einigen Landern
sind aufgrund ge-
setzlicher Bestim-
mungen Abweichun-
gen von den hier be-
schriebenen Modell-
varianten und Aus-
stattungen moglich.
Bitte informieren Sie
sich iiber den ge-
nauen Ausstattungs-
umfang bei lhrem
BMW Importeur
oder Handler. Ande-
rungen von Kon-
struktion und Aus-
stattung vorbe-
halten.
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